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Estamos en Ciudad Judrez, Chih. 15 de julio de 1984 en la casa

del sefior General. Gonzalo Bazan Guzmidn el entrevistador es el

Licenciado Jestlis Ortiz Figueroa
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J 0.5,

Estimado sefior general, nos quisiera decir fecha de naci-
miento y el lugar de nacimiento

Oficialmente naci en un pueblo de la Costa Chica de Guerre
ro Azoyli, municipio de los situados casi en los 1limites con
Oaxaca, el 10 de enero de 1912 mi infancia quedd repartida
entre ese pueblo y el de Acapulco que fue donde inicie la
primaria

(Quiénes fueron sus padres?

Mis padres fueron: Rodriguo Bazidn Justo y Conrada Guzmin
Herrera, ambos también del Estado de Guerrero, mi padre
nacido en Azoyfi, y mi madre en Ometepec, Guerrero que es

el municipio al oriente inmediatamente a Azoyd
{Qué nos puede platicar de su papia?

Mi padre sus estudios primarios los hizo desde luego en
Azoyl, pero sus estudios secundarios y profesionales 1los
realizd en Puebla, para lo cual el viaje que tenia que ha-
cer para ir a Puebla era de doce a catorce dias a lomo de
mula, por toda la sierra guerrerense hasta llegar mas o
menos a todo lo que se conoce hoy como Atlixco, Puebla
pasando por 0Olinald, Guerrero y de ahf entrar a la capital
del estado de Puebla, ahf hizo sus estudios terminados
ellos se regresd a AzoyG y ahf le tocd vivir los dfas de

la revolucidn en contra del régimen de dictadura de Porfi




rio Diaz mi padre fue maderista, y abrazé con mucho entu-
siasmo podrfames decir que con mucho fervor la causa revo
luctonaria, el jefe de mi padre fue un general que se 1la
mdé Julian Blance que tenfa su cuartel general en Ayutla,
Guerrero. Después de los primeros combates mi padre obtuvo
el grado de capitdn, grade con el cual fue asesinado por
un grupo de terratenientes de aquella regién precisamente,
porque la familia Bazdn a instancias de mi padre quiso

ser a la vez que participe de la reyvolucidén, un ejemplo
también de los principios tan nobles del sefior Madero,

asi es que las tierras de las familias quedaren repartidas,
principalmente entre los servidores de la misma familia,
quedando la familia Bazdn con lo extrictamente necesario.
Fue ’asesinado el 25 de diciembre de 1913, como usted ve-
rd estaba yo muy chice, ne le conoci, nada mas que por
referencias, muerto €1 en unidén de sus hermanos mi madre
se trasladd a Acapulco, para salirse del drea aquella pro
blemdtica, efectivamente el pleito allid en Guerrero es
hasta morir alguna de las familias, entonces mi madre se
trasladé a Acapulco y ahi inicié mis estudios de prima-
)

Pero no quedd conforme mi madre con quedarse en Acapulco
afios después nos trasladamos mis dos tfios y mi madre a
Salina Cruz, Oaxaca en donde terminé mis estudios prima-
rios, ahil me sorprendié el movimiento de revuelta provoca
do por Rodolfo de la Huerta en contra del General Obregén
y el General Elias Calles, eso fue podiamos decir el pri-
mer periodo de mi infancia, me tocd estudiar en un pueblo
y en un estado en que habia maestros de primerisima linea
a ellos se debid que cuando yo me trasladé afios después

al Colegio Militar a presentar examen de admisidn presen-
tara yo unos éxamenes muy satisfactorios, no obstante que
estudié yo hasta cuarto afie de primaria. Mi instruccidn
primaria y secundaria pyede decirce que la hice en el ejér

cito, esa fue mi preparacidn de nifio y de todo
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Antes de continuar con eso nes gustarfa que nos hablara
poquito de sy mamad también

En aquellos afies segiin me platicd mi madre, todo aquel -
que terminaba el sexto afio, tenfa 1a obligacidn de servir
le al gobierno un afio, como maestro rural de primaria y
mi madre le tocd hacer ese servicio, habiendo terminado

su primaria en Ometepec, Guerrero, fue destinada a un
pueblo cercane que es precisamente Azoyd a impartir cla-
ses a una escuela de Azoyli, en una escuela primaria, pre-
cisamente ahi conocid a don Rodrigo Bazdn con quien se ca
sbd, ese era el sistema que se usaba en aquellos afios para
impartir la instruccidn primaria, posiblemente también co-
mo una medida para que esa instruccidn le saliese mis
cébmoda, menos cara al gobierno de la Repiiblica, tenfan 1la
obligacidn. los alumnos que terminaban el sexto de servir
un afio como maestros, esa fue la historia de mi mami,

casd con don Rodrige Bazidn en Azoyd hasta la muerte de &1

(Y cuantes hijos tuvieron ellos?

Tuvieron, hubo dos hijos, mi hermano el pequefio estaba re-
cién nacido cuando murid mi padre, no tuvo oportunidad de
conocerlos, y la familia Bazdn desde luego me recuerdo per
fectamente bien de ella, porque era una de las familias
mas numerosas en el pueblo y de las mejores establecidas,
gracias al trabajo de don Casimiro Bazidn, mi abuelo por
parte de padre, mis abuelos por parte de madre se quedaron
en Ometepec, los Guzman Herrera.

Muerto mi padre como le dije anteriormente mi madre y sus

dos hermanos se trasladaron a Acapulco

Y usted no interrumpid su formacidn, de la primaria siguid

la secundaria?

Como le dije en el afio de 1923 a fines, se Qnicid la revo
cién de Adolfo de la Huerta en contra de Obregdn y de




Calles, perque ahora posteriormente hemos sabido que de
acuerdo con los tratados de Agua Prieta el grupo sonoren-
ée habfa dispuesto que primero fuyera presidente Alyaro
Obregdn,posteriormente Plutarco Elfas Calles y- como Obre-
gén no le entregd a De la Huerta, sino le entregd a Ca--
1les y ahi viene 1la inconformidad de De la Huerta Yy se
vine la revolucidn de 1923, que la perdid De la Huerta,

el general Obregdn se puse frente de las tropas y como
siempre su gran capacidad militar le permitid salir triun-
fante en toda la linea, y le entregd a Plutarco Elfas Ca-
lles, asi es yo no pude terminar ni quinto, ni sexto afio
porque la escuela queddé cerrada en quinto y sexto afio, por
falta de medios, de dinero, entonces para no andar de ocio
so decidi embarcarme para estudiar la carrera de radio
operador en un barco de los que tenia antes nuestro pais
en el Pacifico, Lineas Nacionales de Navegacidn, pero el
Washington, el Bolivar, el Moctezuma y el Andhuac, de co-
lor blanco y negro, mixtos, de carga y pasaje, hacfan sus
viajes de altura como se dice, de Salina Cruz a San Fran-
cisco, con viajes extraordinarios a veces hasta Vancouber
Canada.

Ahi practicamente en afio y medio hice mi curso de ayudante
de radio operador, no pudiendo titularme por la edad, tenia
yo 15 afios, por lo cual me desembarqué y me fui al Colegio

Militar a estudiar

J.0.F.- ¢(COmo estuvo que decidid entrar a ese tipo de operaciones
y trabajo y cbmo le hizo?

G.B.G.- Bueno, en los dias en que no hubo clases ya en Salina Cruz
mi familia preocupandose que yo no anduviera de ocioso, me
puso aprender la oficina de telégrafos en Salina Cruz y
en pocos meses aprendi la trasmisidén y recepcidén telegria-
ca y ahi resultd viéndome mi maestro don Felipe Vega
Jefe de la Oficina Telegrifica gestiSR&ga €l que yo conti-

& . y ’
nuara mis estudios como ayudante de operador en un barco



mercante, cosa que hice y después posteriormente ya sien-
do militar perfeccioné esa especialidad de radio operadér

que me ha servido también dentro del ejército

J.0.F.- ;Asi de que a qué edad entrd usted al Colegio Militar?

G.B.G.- A leos 13 afies y meses, fue en diciembre de 1924, era yo
un chamaco que hacfa muchas travesuras en el barco, me te-
nian que parar a veces para que ya no fuera tan travieso
porque me gustaba tirarme de clavados desde el barco al
mar y eso le preocupaba al capitin del barco, porque el
era responsable de mi existencia a bordo de su barco, asi
fue como conoci todo el Pacifico de la Repiiblica Mexicana
viniendo del Golfo de California,la parte Occidental de
la Peninsula de California y los Puertos Norteamericanos
de San Diego, San Pedro, que hoy se llama Los Angeles, ya
estan juntos, San Francisco, dentro de San Francisco,Okland
Alameda, Sausalito y mas al norte hasta Vancouver en donde
haciamos adonde haciamos viajes extraordinarios para traer
madera de Vancouver a San Francisco, esas travesias de los
barcos mexicanos en aquellos dias, eran muy importantes
nuestro pais tenia ademids de las lineas nacionales de na-
vegacidn otras lineas navieras, estaban las lineas que
le 1lamaban Naviera de los Estados, porque era una socie-
dad de los estados del Pacifico de nuestro pais los que
aportaron el capital, asi estaban los barcos en San José,
en Guerrero, en Oaxaca y en Sinaloa, esos eran de color
negro y mas bien eran mas de pasaje que de carga, entonces
nuestro pais tenia en el Pacifico, unidades mexicanas 8 y
el Golfo de California habia 3 de la Compafifa Miméra E1
Boleo establecida en Santa Rosalia, Baja California, enten
ces esa compafifa tenfa el Corrigan T y el Corrigan IT y
¢l Corrioan IIT,
Ese conocimiento del Golfo de California para mi tiene mu-
chos recuerdos, dada la importancia que tiene para nuestro

pais, ese mar que podiamos decir casi un mar interior, con




toda la riqueza de la flora y fayna marina, no se yo si
usted conozca esa regidn, pero yo la tengo muy presente
todavia, incluyendo sus islas dentro del Golfo de Califor
nia, Angel de la Guarda la isla de mayor longitud de la
Repiiblica Mexicana, y luego Tiburdn la isla mas montafiosa
de nuestras islas, al sur la isla de San José y luego la
Isla del Carmen y luego la de Espiruto Santo y la de Se-
rralvo casi a la entrada de la Bahfa de 1la Paz, un
puertecito tan hermose y tan alegre antes, que siempre es-=
taban de fiesta, cuando aparcabamos en el muelle fiscal
era muy pintoresco aquello y muy productor.. Ese puerto

de la Paz, siempre tenfamos carga para llevar a otros lu-
gares, y el que estd del lado opuesto ya en la parte Occi-
dental, la Ensenada de Todos Santes, también, se embarca-
ba ahi la suela para zapato, se embarcaba el datil, desde
luego la sal de San José del Carmen, en Todos Santos mucho
jitomate, muchos productos derivados de la leche, se embar-=
caba en Todos Santos, usted recordari que ahi gran parte
del monte es el dregano, asi es de que los productos de 1la
leche tenian un agradable olor a esa hierba, era muy inte-
resante la vida de Baja California Sur, muy productor.Luego
la parte Occidental tocabamos a veces que pasaba puerto
por puerto, en la Isla de Margarita, que casi cierra en

la Bahia de Magdalena en la parte Occidental, ya después
pasdbamos por la Bahia de Ballena, por la Punta Eugenia

la Bahia de San Sebastian Vizcaino, pasdbamos a un lado

de Cedros y la Isla de Guadalupe hasta llegar a Ensenada,
donde nos deleitabamos con el pescado tan rico que se co-
me en Ensenada, es: riquisimo el pescado de Ensenada, posi
blemente con lo que se alimenta influya gran parte, y su
industria de fertilizantes mafinos que ya en afies posterio-
res de conocer, siendo el General Clark duefio en gran par-
te de esa industria, me trae muchos recuerdos les wviajes
por todo el Pacifico , casi seis mil kildmetros de cuesta
incluyendo sus islas, tiene un gran porvenir el Pacifico,

creo yo que en el aspecto turistico un porvenir todavia
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mas prometedor, mas productivo que el Golfo de México,

no oelvidemos también el Mar de las Antillas que se ini-
cid su alge turistico con Isla Mujeres, Cancun y Cozumel
que bien trabajado se puede convertir ademids de lugares
turisticos, lugares de produccidn, para el Atldntico de
Centroamerica, incluyendo a la misma Guatemala, a Hondu-
ras, Costa Rica y Panama, paises excepto Guatemala en
donde nos quieren muchisimos.

También tuve oportunidad de recorrer el Golfo de México,
pero ya no como civil, sino como militar, el ejército me
prestd a la armada nacional durante cuatro afios, y también
anduve en barcos de guerra durante larges cuatro afios, -
iverdad que es hermoso nuestro pais?, quien no lo conozca
debe de conocerlo, perque mientras tanto lo conzca mas se
le ama, mas quiere uno a la tierra en que nacid cuando la
conoce, de ahf que mi tristeza que ahora los curso de his
toria y de geografia,practicamente hayan desaparecido, pues
el libro de texte oficial que trata de Ciencias Sociales,
no considera la importancia que tiene el estudio de esas
materias, la historia y la geografia, quien no conzca his-

toria y geografia de su pais no es ciudadano

Remontandonos a la época en que usted ingresd a esa marina

mercante, jen qué barco empezd a trabajar usted?

Fijese usted, como le decia anteriormente, una vez termi-
nados mis estudios en transmisiones militares en donde
obtuve el primer premio en la escuela Militar de transmi-
siones en México, pocos meses después se presentd la nece-
sidad de conseguir tripulacidn para los diez guardacostas
que le comprd México a Espafia a cambio de garbanzo y a cam
bio de algoddn, entonces habia que conseguir la tripulacién
para diez guardacostas, y para cuatro transportes militares
los guardacestas numerades de C2Q al C29, 10 , y los trans-
portes militares artillados con cafiones de 101.6 que fue
ron el Potosi, el Guanajuato, el Querétaro y el Durango,

entonces la armada nacional que asT se le 1lama a la arma-
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da de guerra a la Naval de México aqui en nuestro pafs,
la armada nacional le pidi6é ayuda al ejército, en primer
lugar de operadores de radie, y con la epcidn de ganar un
sueldo muy superior al del ejército, entonces presentamos
nuestro examen de admisidn, exdmenes en la Secretaria de
Comunicaciones y Obras Piblicas que se llamaba, Departa-
mento de Radio Comunicacién, salimos aprobados desde luego
aprobados también en la Armada Nacional del Departamento
de Radio y nos mandaron al mar a las unidades, inicié en
el G25, barquito de 450 toneladas, armadas a proa con una
ametralladora de dos bocas de 25 milimetros y popa una
ametralladora de cuatro bocas de doce y medio milimetros
todas de la marca Hotkis francés,

Inicié mi comisidén en la armada en al G25,habiendo abor-
dado el barco precisamente recien llegado de Espafia en
Campeche, posteriormente me ascendiemon dentro de esa co-
misidn de la armada y pasé al que se le ha llamado siempre
cafionero, Potosi, un barco de tres cafiones nada mas, el
Potosi, uno a proa y dos bocas a popa, como le dije de
101.6 milimetros, en el Potosf duré bastante tiempo, pos-
teriormente me comisionaron para instalar la estacidén de
radio en Ciudad del Carmen. Posteriormente ante la disyun
tiva de que si me quedaba definitivamente en la Armada Na
cional o regresaba al ejército,pues opte por regresar al
ejército porque esos fueron los estudios iniciales y los
mas formales, regresé al ejército a los batallones de in-
fanteria, hasta alcanzar el grado de General de Brigada
con el cual me he retirado

Ahora vamos a tratar de irnos despacito, recorriendo a
grandes razgos, si-vamos a su infancia cuando por primera

vez abordd un barco, ;qué barco era ese?

Mire usted, antes de obtener mi plaza como ayudante de
radioperador en el Washington, meses antes y con el fin
de que yo no anduviera de ocioso por falta de escuela, me




embarqué en un pequefio barco velero propiedad de un tio
mio , de don Alfonso Barrera en Salina Cruz, ese bharco
se 1lamd Justina, de cien toneladas, y hacia servicio que
se le 1llama de cabotaje, se dice que un harco hace servi-

cio de cabotaje cuando lo hace en el interior del pais nada

mas, que no sale al extranjero, que no sale digamos a grandes

recorridos en el mas, sus singladuras son relativamente
costas, como era el hecho de que Justina trabajaba entre
Salina Cruz y Puerto Angel, que estd a noventa millas de
Salina Cruz, de Puerto Angel se segul a otro puerto eaxa-=
quefio que se llama Miniso, después a otro puerto pequeflo
que desemboca el Rio Verde oaxaquefio que se llama Chacagua,
y de pasaba, pasando el 1imite con Guerrero a una barra que
se llama Tecuanapa, desembocadura del Rio Metepec y de ahi
ya tenia su viaje el Justina hasta Acapulco, quiero acla-
rarle que en todos esos puertecitos que iba tocando el
barco, iba comerciando con los articulos que llevaba de un
puerto y los vendia en el otro, ahif levantaba mas articu-
los y los vendia en el otro puerto eso es un servicio de
cabotaje, y lo hacen los barcos pequefios, o lo hacfian en
aquellos dias en que no habfa transporte de carretera, ni
de avién como se usa ahora, entonces se usaba mucho el
transporte maritimo, en el Justina estuve cinco meses

Como le decfa ese motor era auxiliar de las velas, era un
barquito de dos drboles nada mas, el drbol de proa, el
trinquete y el drbol de popa, el batfculo ., y con eso se
desplazaba el barco, ayudidndose con sus velas y con su
motorcito, pero le iba bien a mi tfo, era negocio, traba-
jar con aquel velerito, toda la carga de cabotaje, y an-
duve cuatro meses y a bordo de el me tocd sufrir el chubas-
co mas fuerte que yo he pasado en el mar, nunca me tocd
uno igual, ni el el Washington de cuatro mil toneladas, ni
en el guardacostas de cuatrocientas toneladas, ni en el
Potosi de mil seiscientas toneladas, el mal tiempo al que
me refiero me tocd en el Justina, un chubasco que se ini-
cid precisamente frente a 1la barra de Chacagua, Oaxaca Yy




sufrimos los embates del chubasco ese, durd el chubasco
36 horas, quedd destryido el bharquito, toda su obra muer-
ta de cubierta quedd destruida, y cuando arribamos mila-
grosamente a Puerto Angel ya se nos habfa dicho una misa
por el eterne descanso de nuestra alma, este temporal no
solamente se provocd en la costa oaxaquefia a la altura de
Chacagua y Puerto Angel sino que se sigud hasta Salina
Cruz y hasta la desembocadura del Rio Suchiate en Chiapas
prueba de ello que barcos grandes que estaban frente a
Salina Cruz, no pudieron entrar al puerto y también su-
frieron averfas en sus instalaciones en su obra muerte,
asi es que esa aventura tremenda la pasé en el Justina,
una cosa verdaderamente increible, increible de como se
puede ver una tormenta en alta mar, porque el barquito

no se quedd, tuvo que hacerse a la mar abierta hacerle
frente , como quien dice hacerle frente, como se dice

en término de ellos a capear el temporal. Naturalmente
con el consiguiente enojo e incomprensién mia, yo decia
para que navegamos hacia dentro del mar allid afuera la
cosa va estar terrible aqui estamos cerquitas de la playa
pero el patrdn del barco me dije, no chamaco aqui en la
playa nos hace pedazos el mar, y el barco hay que conser-
varlo, hay que cuidarlo, nuestro deber es ir a capotear
el temporal allid fuera, dije yo francamente esto es in-
creible, que triste es la vida de un marino que tiene que
capotear un temporal, pero asi es la vida de los marinos.
Una cosa que ustedes no se pueden imaginar, ni se los de-
seo a nadie, en este temporal el patrdn del barco, porque
asf se le 1llama al jefe de abordo, fue amarrar al palo
principal, le puso su impremeable, su ropa de agua y se
le ammard en el palo principal y de ahi le iba haciendo
sefias atrds al hombre encargado del timdn para ir sortean-
do el golpe y la venida de la s olas , cosa tremenda, se
pas8é treinta y seis horas amarrado, tratando de salvar su
barco, &1 era responsable legalmente como patrdn de la

embarcacién, mi tfo Alfense no tuvo nada mas que obedecer




las instrucciones del patrdn, el barquito quedd practica-
mente de baja durante seis meses en reparacidn en Puerto
Angel, de ahf me trasladé a Veracruz en un barco grande

ya incorporidndome a mi casa, es una aventura iUnica, la
mas peligrosa, la mas trascedental en el mar, y quiero
decirle que pasé varias veces con tiempo bastante desfavo-
rable entre Cabo San Lucas y Ensenada, hubo tramos en esas
900 millas de travesia, en que el barco en lugar de desa-
rrollar de catorce, quince millas por hora ir a cuatro o
cinco millas, porque llevabamos tiempo del noroeste, es

el dominante en la parte occidental de la Peninsula de
California,

El viajar en el mar sobre todo por necesidad de trabajo,
es bastante arriesgado y es muy diffcil, el ganarse la vi-
da de marinero, es lo mas duro que puede haber, sobre to-
do en lugares pequefios, barcos pequefios, un barco grande
usted ya sabe que tiene muchas comodidades, pero el barco
pequefio no, se trabaja mucho, se sufre por falta de ista-
lacidn adecuada, ahi todos son negritos, les pega el sol
todo el dia, porque meterte al camarote es de pocas horas
en el dia, mas bien es en la noche para descansar, pero

la mayor parte del dia se trabaja en cubierta y se quema
uno bastante, esa fue mi experiencia en el mar.

Bueno, la primera fue del traslado de Tecuanapa aAcapulco
practicamente eniuna canoa, en una canoa en la que ibamos

12 personas, esa travesia de la la Barra de Tecuanapa
estd en los 1imites con el estado de Oaxaca a Acapulco

tardd 10 dias, siendo que ahora si agarra la carretera cos
tera no hace mas de dos horas y media en un vehiculo, pues
aquello fue cuestidn de 10 a 12 dfas en la canoa y tambié&n
estuvo peligrosa, la segunda aventura fue en el Justina,

y posteriormente ya en el Washington ya la cosa fue muy
diferente, mayor comodidad, en el guarda costa en el C25
también pasé& algunos malos tiempos recorriendo de Ciudad
del Carmen hasta Chetumal. toda la penfinsula y en viajes

de vigilancia, nos tocd en una ocasidn en la C25 la apre-




hensidn de 24 barcos pesqueros cubanos, mismos que fue-
ron concentrados en Progreso, Yucatdn, no tenfan en regla
su documentacidn para la pesca, el permise que se les ha-
bfa dado en la oficina encargada de negocios en la Habana
adolecian de un trdmite correcto, fueron apresados 24 bar
cos pesqueros de Cuba, ellos les llaman viveros, porque
se lleva el pescado vivo en el barco, a los costados tie-
nen unas instalaciones en donde el pescado va vivo, y
llega vivo en el lugar en que serid entregado para su co-
mercializacidn, excuso decirle a ustedes que esos dfas co-
mimos por obligacidn, puro pescado, puro pargo y puro hua-
chinango, y alguna que otra vez cazbn.

Posteriormente todo 1o demds ha sido en tierra en todo el
pais

J.0.F.-iCon la experiencia de ese temporal en el Justina, tuvo
usted valor para embarcarse nuevamente, no dudo en ningun
momento?

G.B.G.- Al estar pasando los embates de la tormenta en el Justina
era tan corta mi edad, pricticamente no me daba yo cuenta
de la totalidad del peligro, y viendo el ejemplo de un
patrdn del barco ahi amarrado al palo mayor del barquito
y con un tio que me atendia lo mas que podia,no tuve tiem-
po de tenerle miedo al mar, asi es de que cuando me embar
que en el Washington, eran unas vacaciones que me echaba
yo de primerisima, en el Washington, en el rato desocha—
do en que no estaba yo alld con la 1llave del trasmisor
pues me la pasaba yo en el saldn anexo al comedor plati-
cando con el pasaje, en fin, habia mucho pasaje, entre
los puertos de Guaymas y de Mazatldan con Los Angeles, con
San Pedro y San Francisco, mucha gente se iba para alli
entonces, no se necesitaban los papeles que ahora son ne-
cesarios para quedarse en Estados Unidos, y el délar que

a ahora nos cuesta muy caro, valfa dos pesos nada mas, pero

el peso duro de plata mexicano el de la balanza ese esta-
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ba a la par con el ddlar, incluso tenfa premio, valia mas
de un délar, era diferente aquellos dfas

(Quién era el jefe inmediato?

Un ex marine de la Marina de Guerra Mexicana don Ignacio
Torres, el tenfa a sy familia de base en Mazatlan porque
de ahi era 1a familia, pero pesteriormente aprovechando
el viaje del barco Salina Cruz y San Francisco que era
donde el barco duraba mas tiempo , llevd a su familia a
Salina Cruz, ah® el barco tardaba por razones que le con-
venfa tanto administrativa como comerciales, tardaba 15
dfas, asi es que el era mi jefe Ignacio Torres, cel. segun
do de a bordo era también de la Marina de Guerra de Méxi-
co, don Francisco Elizondo, el tercer oficial era de 1la
Escuela Nautica de Mazatldn, el cuarto oficial era lo que
se llamaba entonces kilotin. que ahora le 1llaman en la Ma-
rina de Guerra Guardia Marina, el kilotin y el tercer ofi-
cial eran de Mazatlidn, de la Escuela Ndutica de Mazatlén
que tiene también tradicién de formar buenos marinos, esa
es la historia, la secuencia de mi vida en el Pacifico
mexicano

(Y en qué consistia su actividad ahi en el barco?

Era yo el ayudante del radio operador, si, es que ahi
aprendi a usar un transmisor de radio, desde luego un
receptor también, es mas me tocd por 1la desercidn de un
operador, que se desertd precisamente estando el barco en
Ensenada, se desertdé y tomd el autobus para Calexico, para
Mexicali, pues yo tuve que quedarme como radio operador

de planta del barco, y me ingenié€ dada mi experiencia y

a mi equipo y a mi buena suerte para salir avante con el
trabajo, es mas llegando a San Francisco todo lo que yo

le vi que tenfa de defecto el equipo lo manifest& por es-
crito a l1a compafifa, a 1la gente de 1%neas nacionales de
navegacidn que era un sefior James Ralph, que a la vez era
el Mayor de la ciudad de San Francisco, en esa ocasidn me-

diante una lista que entregué& debidamente explicada se de-

j6 el equipo transmisor, receptor del barco al corriente
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en todos sus aspectos de material técnico, asi es de

que cuando salimos a San Francisco ya de regreso a México
el capitdn ya no tuvo necesidad de traerse un operador de
radio norteamericano, aquel chamaco de 14 a 15 afios fue

suficiente para hacerse cargo a su servyicio
.Qué mensaje estaba recibiendo y mandando usted?

Mire usted, en aquellos dfas que ni se sofiaba que existie-
ra el radar, la Gnica forma de que las estaciones de radio
en tierra para que pudieran auxiliar al barco para fijarle
su situacidn en el mar, era a través de un especie de an-
tena de cuadre que se llamaba radio compids, naturalmente
esto quedaba complementado con les aparatos que lleva todo
navegante, su sectante, la observacidn de los astros, por
ese sistema el oficial de derrota sabe en qué lugar preci-
so estd el barco durante la navegacidn, pero para compro-
barlo ahi estaba el servicio que daban las estaciones de
tierra con su radio compds, al solicitarsele pongamos el
ejemplo concreto, las estaciones que nosotros usabamos pa-
ra que nos ayudara a fijar la situacidn del barco, le ha
blabamos a KOK a Los Angeles, contestaba Los Angels, co-
rrecto le voy a dar el QTE asi se llamaba en el Cédigo In
ternacional de seflales de radio, haga usted rayas con su
llave, entonces otra estacidn mas al sur de Los Angeles,
por ejemplo San Diego, también tomaba nota, Los Angeles

le daba al barco la latitud una linea sobre la cual podfa
estar el barco, una 1fnea general decia el angulo, el que
estd navegando este barco es de tal medida, el radio opera
dor lo apuntaba en una hoja inmediatamente, le decia San
Diego, la longitud sobre la que va navegando el barco es
tal, entonces se trazaba en wuna cuadrfcula que tenfa uno
a propdsito ahi, la 1inea que daba , el dngulo que daba
Los Angeles, en el cruce de ambas lineas, latitud y longi-
tud,ahf estaba el barco, entonces iba uno corriendo inme-
diatamente al puente y le entregaba uno al piloto de guar-
dia, al oficial de derrota, aquella nota, firmada por mi




y también firmada por &1, porque es responsabilidad de
ambes, &1 como responsahle de la navegacidn y la travesia
del barco, y el radio operador como responsable de la si-
tuacidn que en ese momento le habfan dado dos estaciones
de tierra, ve usted como usted asf el oficial de derrota
tenfa un dato completo, el lugar exacto en que estaba el
barco durante su navegacién.

Durante el dfa, durante tiempos despejados pues francamen-
te cualquiera dird por cuestifn visual el oficial de derro-
ta se va dando cuenta por ddnde va el barco, pero ya de
noche y si a eso le agrega que de noche, el tiempo de nie-
bla que se pasa ya pasando Ensenada, hacia el norte, en
los meses de invierne, nieblas en que a veces adelante de
la proa del Barco ne ve usted ni cuarenta metros, hay ve-
ces que a treinta metros es dificil distinguir si viene
otro barco en sentido contrario, entonces habia otra ma-
nera mas de depender del barco navegandeo en esas aguas con
la niebla, usando el silbato, tres silbatazos por minuto
daba el barco, asi si venfa otro barco en sentido contra-
rio y también usaba su silbato, ambos barcos sabian inme-
diatamente, tomar providencias para evitar un choque, sin
el Washington si tuvo un choque, pero fue a la entrada de
la Bahfa de San Francisco, chocd con un buque mucho mas
grande que el Washington, era barcos de tursmos, de recreo
el Santa Elena, pero era un barco aproximadamente de 15
mil toneladas, el Washington era de cuatro mil.

El Washington no se fue a pique ahf, frente a la entrada
de San Francisco porque quien peg6 con la proa en el cos-
tado del otro fue el Washington, el Santa Elena recibid

el golpe de costado, para prestigio de nuestros oficiales
de derrota, ellos ne iban manejado el barco, lo iban mane
jando el practico de puerto de San Francisco, asi es de que
en cuanto un prdctico sube a borde del barco, ya es respon
sabilidad de él; ya el capitdn, el segundo de a bordo, el
tercero de abordo ya no tienen nada que ver con el barco
ya es el prédctico, por eso se paga la compafiia naviera,



por obligacidn,por ley se le tiene que pagar a un practico
para que meta al barco hasta sy muelle, a nosotros nos to
caba el muelle 17 de San Francisco, hacia el poniente del
edificio del muelle principal, el muelle 17, ahi aparcaba-
mos nosotres, ahf estuve el barco como 3 meses en repara-
cidn, en un lugar dentro de la Bahfa de San Francisco que
se llama Alameda, ahf siempre han estado los biques secos
y los grandes talleres navales, asi es de que me tocd es-
tar en esa ocasidn contra la voluntad de todos, como 3 me-
ses en San Francisco California, en esa calle Marte como
la recorria yo, comiendo mis bolsotas de uva y viendo los
aparadoreé, entonces los calcetines estaban a dos pares
por cinco centavos, una camisa de seda china la compraba
usted por sesenta centaves, por cincuenta centavos, un
traje de casimir , bastante aceptable, bastante bueno le
costaba a usted 14 d&lares, 12 ddlares, en fin era muy ba-
rata la vida entonces en Estados Unidos también.

Ya se imaginard que ahora ya de grande fui a San Francis-
co pues velvi a vivir aquellos dfas, los recorrf otra Ve,
es una sensacifn formidable la que se vive, cuando regresa
uno

J.0.F._¢Esa compafifa cuanto tiempo tenfa trabajando?

G.B.G.- Lineas Nacionales de Navegacidén tenfa cuando yo ya obtuve
una plaza en el Washinton, tenfa ya varios afios, no podria
decirle cudntos afios atrds habfa estado instalada esa com-
pafifa, porque quiero recordarle que yo venfa procedente de
Acapulco a Salina Cruz, no supe cudntos afios mas tenfia esa
compafifa, pero si se,porque después de que me trasladé a
México para entrar al Colegio Militar, fui a las oficinas
de las Lineas Nacionales de Navegacién y estaban instaladas
en una calle que iba a dar a la parte poniente de 1la Alame-
da y se llamaba la calle San Diego, ahora se llama Colén,
ahi estaban las oficinas de Lineas Nacionales de Navegacidn

a la cual manejaba los barcos a que le hago mencidn, bar-
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cos blancos y negros, mixtos de pasaje y de carga
(Y cudndo dejd de trabajar esa 1fnea, no sabe?

Supe que posteriormente fueron rematados por Lfneas Nacio
nales de Navegacidn, unos fueron rematados en Guymas, otros
en Salinas Cruz y desaparecid la transportacidn de altur a
marftima del pals, y los otros plomos de la compafiia de
los estados quelle'mencioné, el Guerrero, el Oaxaca y el
Sinaloa, también, México se quedd sin transportacidn ma-
ritima en el Pacifico, posiblemente en el Golfo , aunque

yo en el golfo ya estando yo dentro de la Armada Nacional
todavia alcancé a ver a dos barcos de transportacidn
maritima que era el Tabasco y el Tamaulipas, pero ya no
tenfan aquel movimiento tan grande que tenfan con el Méxi
co, el Coahuila, el Tamaulipas, el Tabasco y el Campeche,
eran barcos grandes.

Considero que poco a poco con la construccidn de las lineas
ferreas, la construccidn de carreteras, y luego tenemos
también la aviacidn, ha influido para que se haya venido

abajo la transportacidn maritima
(Mas o menos en que afio dejd de funcionar la 1fnea?

Ya era yo militar y estaba en México, posiblemente serfia
por leos afios 35, 36, dejaron de trabajar ya

La compafifa no sospecha si trabajaba en la época porfiris-
ta?

G.B.G.-Desde 1910, en el Pacifico habfa una linea de barcos de

guerra, bastante respetables, cuando yo 1legué en 1920
a Salina Cruz, tuve oportunidad de conocer todavia a la
Agua Prieta, al Progreso, ahf en Salina Cruz, y cuatro
guardacostas que les llamaban troles



