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INTRODW LIACC IO

&1 observar cualauisr ciudad se percilbe que existe cierto orden
ern la forma en aue las actividades estan distribulidas dentro de
la misma. Se espera encontrar ciertas actividades en el centro dg
la ciudad, asi como otras gue podriamos identificar con la
periferia: cuando nos topamos con una actividad gue no
esperabpamos encontrar, nos preguntamos cpor gqué existe tal
actividad en este lugar?. La cludad esta estructurada &n un
cierto orden. El tipo de edificios v el uso del suelo esta
distribuido ern la ciudad no en Torma aleatoria, sing en base a
ciertos principios. En relacion a estos princiglos la ciludad
funciona. unas me=jores gue otras, pEro  en todas  sa
interrelacionan las actividades econdmicas. politicas, sociales v
culturales.

Es importante distinguir los factores que interviensn en =21
funcionamianto de una ciudad, pero ademas, es también importante
entender la légica que existe detras de los principics que
gobiernan las actividades, o cudles son las reglas o principios
que gobiernan la forma en gue se llsvan a cabo los cambics en la
ciudad. Estos son de los principales cuestionamientos que en los
estudios de estructurs urbana 1lnterna de la ciudad ze tratan e
responder.

En 2. pr2cente trabajo se estudia la estructura intarna de
Tijuana. Esta ciudad se ha caracterizado en les ultimos cincuentz
afios por ser una de las mas dinamicas del pals, tants 2n Lérminos
poblacionales como econdmicos. Esta dinamica, gue la distingus de
ctras ciudades de la republica, ha traido como consecuencia un
incontrolable & ineficiente crecimiento urbano. (a3 existencla de
problemas urbanocs muy complejos demandan la elaboracion de
propuestas cuva ejecucion recuiere de suficientes recursos
econdémicos, tecnoldédgicos vy humanos para disminuir las
deficiencias de funcilonamiento de la ciudad. Para la elaboracion
de estas propuestas se reguiere de ciertos antecedentes sobre el
funcionamiento interno de Tijuana, dado gue sl1 no conocemas los
elementos que la hacen funcionar y esvoluclionar, no tendremos la
capacidad suficiente para poderla controlar y modificar sus
caracteristicas internas.

La estructura urbana de las ciudades va cambilando con el
tiempo vy es muy importante que a la hora de la toma de
decisiones, tanto del sector privado como publico, en lo gue
respecta al desarrollo de nuevos espacios urbanos o 1la
modificacion de los va existentes, se tenga conocimiento sobre
las caracteristicas de la estructura urbana de la cludad. de tal
forma que las participaciones en el desarrollo urbano permitan un
mejor funcionamiento de la ciudad. De lo contrario tendriamos,
por ejemplo, inversiones publicas en zonas de la ciudad aque no lo
requieren (como escuelas, wvialidades, centros de salud, entre
otros), asi como empresas industriales y comerciales cuvya
ubicacion ern la ciudad no les ha permitido obtener los ingresos
esperados por falta de mano de obra o clientes cautivos.



Dado la complejidad del problema, el analisis de la
estructura interna de las cludades requiere de una serie de
estudios. En 21 caso de la ciudad de Tijuana los estudios gue
giran sobre su gstructura urbana son pocos. Los planes ds
desarrollo urbano elaborados por el sector publico amalizan la
estructura uirbana de la ciudad de Tijuana como un todco, como un
agregado de problemas gesograficamente diferentes, mas 3in
embargo, no se analizan las caracteristicas, interacciones vy
gvoluciores de las partes que componen la ciudad. Las ciudades
£0n un mosaico de areas que se& diferencian en una wvairiedad de
aspectos {usoc del suelo, precios, densidad poblacional, tipo de
construccion, medio natural, caracteristicas sociceconOmicas vy
demograficas de la poblacidn, entre otros), la interrelaclion
entre dichas Aareas produce determinados efectos que modifican,
con el paso del tiempo, la estructura de la ciudad. En base a3
esta perspectiva , los linesamientos cue se establezcan para
astructurar el funciornamiento de la ciudad en su totalidad,
reguieren estar fundamentados en estudios que permitan visualizar
1os efectos interncs entre las diferentes areas de 1la ciudad, d=a
tal forma gue los resultados sean 1o mas proximo a lo esperado.

Por tal motivo el objetivo de este trabajo gira en torno a
la elaboracion de un primer antecedentz sobre la definlicion de la
estructura interna de Tijuana. Este antecedente se elabora con la
puesta en prueba de la hipotesis de trabalo de aue la estructura
interna de la ciudad de Tijuarna corresponge a una de tigo
concéntrica. Como referencia tedrica se toma el modelo elaborado
por Ernest Surgess, el cual explica, an forma muy esguematica, =i
crecimiento de las ciudades en forma de anillos concéntricos &
partir de un nucleo comercial y de negecios. El modelo ideal de
Burgess para €1 andlisis de la estructura ecoldégica de las
cliudades ha sido objeto de una seris de criticas debido a gue, en
la realidad, las ciudades no se comportan explicitamente como 1o
plantea el modelo, observaciongs que son consideradas en el
presente documento. Sin embargo, la concepcién de Burgess sobre
las ciudades ha servido como punte de partida para el desarrollo
de una gran cantidad de estudios sobre sociologia urbana, lo cual
ha permitido la evolucidn del conocimiento sobre las ciudades. Es
importante puntualizar la necesidad de continuar analizando 1los
diferentes modelcocs gue buscan explicar la astructura de las
ciudades, principalmente paira aguellas en palses en desarrollo,
sin embargo en el presente trabajo no trata de cuestionar el
contenido tedrico de los modelos, especificamente el concéntrico,
sino mas bien, encontrar las semejanzas ¢gue existen entre las
caracteristicas internas de la ciudad de Tijuana con la
concepcion de estructura urbana de Burgess. En base a 1o
anterior, se considera pertinente iniciar el analisis de la
estructura interna de Tijuana a partir del planteamiento mas
sencilleo, como lo es el modelo inductivo de Burgess.

Para llevar a cabo esta tarea, se elaborard el presente
documento que comprends cuatro capitulos. En el primero se busca
definir una metodologia de trabajo con base en las experiencias y
sugerencias de varios autores; por otro lado se mencionan las
diferentes formas y modelos gue han interpretado la estructura



interna de las ciludades norteamericanas.

£l capitulo dos contempla el analisis del contexto reglonal
en el cual s= ha desarrnllado la ciudad de Tijuana, considerandn
principalmante su particularidad como ciudad fronteriza an 3u
desarroillo demografico y scondmico. Postericrmente, en el mismo
capitulo, ss analiza descriptivamente las caracteristicas
morfologicas del crecimiento gue hna tenido la ciudad &n tres
periodos: con base en e3tos antecedentes y a los que se mencionan
er el capitulo uno scbre los modelos clasicos de la estructura
urbanra, se define comc hipétesis de trabajo que esta ciudad posse
una estructura interna de circulos concentricos, es cecir,
semejante al modelo planteado por Ernest Burgess.

e

En un tercer capitulo se elaboran una serie de analisis gu
cuscan definir, en conjunto, la funcién y forma interna d= la
estructura urbana de Tijuana. Los factoras de analisis son: el
gradiente de censidad poblacional, los flUjos de transporte, Lo
niveles de bienestar v urbanizacidén, y la movilidad residencial
intraurbana. Con ellos se busca comprobar si la estructura
interna de la ciudad es concéntrica. S1 bien el numerc ds
estudios es reducido, los resultados nos permiten considerar gue
la estructurz urbana de Tljuana no a&s concentrica. En el cuarts v
ultimo capitulo =e argumenta el rechazo de la hipotesis de
trabajo planteada, asi como la necesidad de fortalecer la
cuestion de la estructura interna de Tijuana con la elaboracion
de futuras investigaciones sobre las diferentes problematicas
urbanas.

Como se podra observar, el contenido Jdel trabajo plantesa un
analisis empirico de algunas caracteristicas de la ciudad con el
objeto de descifrar la correspondencia entre la estructura
interna de Tijuana con el modelo ideal concéntrico de Burgess. El
tipo de indicadores que se utilizan en el documento no son
necesariamente los Unicos para realizar un estudio de este tipo,
sin embargo, dada la disponibilidad y el tipo de informacion se
opté por trabajar con dichos indicadores. A pesar de estas
limitaciones, los diferentes elemantos de analisis gue se
utilizaron fueron lo suficiente para corncluir que en 1la
actualidad el comportamiento de la estructura interna de Tijuara
responde no solamente al antiguo centro de la ciudad, sino
ademas, a un centro alternativo que se viene desarrcllando, con
el paso del tiempo, en la zona sureste de la ciudad, en lo gue se
denomina comg “La Mesa’, la cual, por la construccidn de nuevas
vialidades, la segunda garita internacional en la ciudad, centros
habitacionales y de trabajo, las condiciones del medio natural,
etcétera, le han permitido formar una estructura urbana
secundaria a la que se habia estado desarrollando alrededor dazl
primer cuadro de la ciudad en la primera mitad de este siglo.



CAaFPITULO b N CONMCEFPTOS h g CRITERIOS EMN | .
ESTRUCTURA LUIRBEANaAa ITNTERNA

Ern este capitulc sz presantan, los conceptos principales cue
intervienen en 21 analisis de la estructura interna de la ciudad,
sus compornertes v las formas de mediclidn, gue han sido propuestos
vy utilizados por varies 1lnvestigadores sobre la materlia. Estos
conceptos v criterios para medir diferentes zspectos de la
estructura urbana serviran como referenclia para €]l analisis de la
estructura urbana de la ciudad de Tijuara; la aplicacion ds
dichos criterios dependera primordialmente de la disponibillidad
de informacién.

Posteriormente s3& hace mencidn sobre los principeales
factores gue determinan el patron de crecimiento de las ciudades:
de T1goal forma, se presentan leos principales modelos guea nian
tratado de describir y explicar la estructura interna de las
ciudades norteamericanas, haciendo mavyor enfasis al caso del
modelo concéntrico de Ernest W. Burgess, dado gque es &l modeslo &n
el cual se basa la hipotesis del presente trabajo. Al final del
capitulo se hace mencicn sobre algunas consideracionzss general
para la aplicacidn de técgnicas vy modelos explicativos derivados
de estudios de ciudades norteamericanas.

De esta forma, al concluir el capitulo, tsndremos las bases,
tanto tedricas como practicas, sobre como abordar la interrcgants
sobre si existe 0 nMo una estructura interna de la ciuwdad da
Tijuana de tipo concentirico. tal como lo plantea sl modsle de
Ernest W. Burgess en suJu analisis de la ciliudad de Chicago &
principios del siglo.

1.1_. DEFINICION DE CONCEPTOS Y CRITERIOS
1.1.1_ Definicion de conceptos

Existe una gran cantidad de interpretaciones scbre los conceptos
de forma urbana vy estructura espacial. Fara resolver este
problema, Larry 5. Bourne (1981:28-45) se da la tarea de definir
ambos conceptos bajo la perspectiva de la teoria de sistemas de
qgque todo estid relacionado con todo. Dentro de este contexto,
Bourne considera a la ciludad como un "sistema espacial’, o un
"sistema de la ciudad”. Este sistema consiste en un tcdo
complejo, formado por una serie de actividades © elementos
constituyentes v la relacidn entre dichos elementos, los cuales
en conjunto forman el sistema. Los limites o0 bordas del sistema
de la ciudad sera hasta donde S e extiendan dichas
interrelaciones, v el proplio sistema se puede caracterizar por
los atributos de los elementos gue lo componen. Un determinado
grupo de elementos, por la fuerza de sus interrelaciones, pueden
formar un susbsistema dentro del sistema de la ciudad. Estos
subsistemas pueden estar definidos primordialments en términos
aespaciales o espaciales; gensralmente los subistemas de las
ciudades son una mezcla de ambos.



Los tres principales conceptos a definir para adentrar al
tema de la estrucura interna tal como lo menciona Bourne [ 1935:
30) son los sigulientes:
L. Forma wurbanz es sl patrdn espacilial v orden de elementos
individuales, como 1os edificios v &l uso del suelo, aci como los
grupns sociales, actividades econdtmicas vy las institucicnes
publicas.

2. Interaccron wurbana s €l conjunto de interrelacioness
fundamentales, vinculos vy flujos ques actuan para “integrar” el
patron v comportamiento individual de usos del suelc, grupos, Vv
actividades 1incluidas en las eaentidades funcionales gue <e
describleron anteriormente como subsistemas.

2. estructura espacial Interna regularmente combina la forma
urbana v la sobreposicion de patrones de comportamlentc =
irnteraccion dentro ce cada subsistema, bajo una serie de reglas
"organizacionales” gue relacionan estos subsistemas entre si para
conformar 21 sistema de la ciudad.

Para tratar de aclarar los conceptos menclonados,
manejaremos un ejemplo. Un plano esguematico del uso del suelo
del area urbana, por ejemplo, puede calificar como una
descripcion de la forma urbana. Podriamos agregar a dicho esguema
un mapa o matriz de flujos de bienezs, dinero, o peirsonas ontre
los diferentes tipos de usos de suslo en diferentes arsas ce lsa
ciudad: éesto es 1a interaccidon. v si ademas agregamos sl
mecanismo dominante, es decilr el principlio orgsnizacional. como
podria ser el mercado de suelo urbanc, ¢ €l prcceso de plansacion
centralizada, el cual actua para disefiar u "organizar’ el patron
o forma del uso del suelo urbano; la combinacidn de la forma, el
flujo v el principico organizacional resultaria en una
"estructura urbana espacial”.

ademas de estos elementos, podriamos adicionar, por ejemplo,
el patron de usos del suelo, aspectos sobre las diferencias en
precios de suelo vy renta, regulaciones gubernamentales sobre los
usos del suele, los factores gue afectan el nivel de
accesibilidad entre determinadas areas de la ciudad, como podrian
ser 1la distancia y la friccion (por ejemple el modelo
gravitacional), lo cual tendriamos al final una definicion de las
bases mas amplia para explicar y describir la estructura urbana
espacial. Sin embargo, es importante recalcar que los tres
elementos iniciales deben ser incluidos en un andlisis de
estructura urbana espacial.

1.1.2. Componentes del sistema

En cualquier sistema, podemos encontrar una serie de elementos o
componentes que al combinarlos forman un sistema. En un sistema
de ciudad existe un nucleo, gue por lo general s el centro
original, una serie de elementos componentes, una drea definida ,
y los limites. €Estos elementos nos sirven para identificar el
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origen y el tamaho fisico del sistema, asl como establecer su

localizacion, Fforma geccgrafica v el medic ampientea
(Bouren,1l%81:32). Fosterliormente, todos los sistemas presentan
comportamieantos muy especificos (por ejemplo el crecimiento y 1os
cambios); estos comportamientos responden a una serile ds

principios (o mecanismos) gue enfatizan la forma y determinan el
patréon de cambio temporal. Los principics pueden ser derivados
dentro del propic sistema o fuera de este. Para el caso de las
ciudades, lo gue interesa mas gue nada son aquellos gue surgen
dentro de la misma ciludad, sin embargo, hay que reconocer 1la
importancia de los principios gque provienen del exterlor v la
interrelacion entre estos y los internos.

Cada sistema tiene, ademas, un medic ambiente externo con el
cual interactua. Dicho medio ambisnte puede ser definido como
todos aquelles objetos ubicados fuera del sistema y cuvo
comportamiento influve en el sistema; =21 medio ambiente externo
puede ser el area inmediata a la ciudad (“"hinterland”), o la
regién economica, o el area politica, econdtmica o0 cultural dentro
de la cual la ciudad forma una parte. Por ultimo, en un
determinado punto en el tiempc, la sstructura y &1 caracter del
sistema refleja su actual posicion en una secuencia histdrica
especifica v la lrayvecloria de iflempo de desarrolle. Las ciudades
reflejan, por ejemplo, en el tipo de las edificaciones y en el
desarrcllo de la tecnologla de transporte, una nueva eLapa quz se
sobrepcne a las anteriores formas de desarrollo del medic
ambiente construido v de la forma de transportarse en la ciludad.

1.1.3_ Criterios de analisis de estructura urbana

Existe un consenso general de la ausencia de un método unico de
criterios para medir o comparar la estructura urbana de las
ciudades. Los tres conceptos antes mencionados, ésto es, ia
forma, los Flujos, vy el mecanismo organizacional son elementos
importantes dentro de la estructura espacilal urbana; sin embargo,
el proceso para definir dichos elementos requlere de una serie de
criterios o medidas. Para ello, Bourne (1I981:40) enuncia cuatro
niveles de criterios gue nos pueds servir de orlentacion para
poder definir la estructura espacial de 1la ciudad (tabla 1). En
el primer nivel nos suglere gue la estructura interna de cada
ciudad debe ser estudiada en su conftexto, ésto es, en referencia
con: 1) la edad v periodo en el que se encuentra sl desarrollo de
la ciudad: 2) el caracter funcional de la ciudad, principalmente
en lo referente al modo de produccidén o la base econdmica; 3) su
relacion con el medio ambiente externo; y 4) su localizacidén an
el sistema de ciudades correspondiente. En otras palabras, la
estructura interna de las ciudades seran distintas =i el medio
ambiente construido, la infraestructura y la planta industrial
corresponden a pericdos o edades distintas. De igual forma, s3i
las ciudades presentan diferentes bases econémlicas, ésto se
reflejara en la estructura interna de las mismas. Por ejemplo,
una ciudad minera no se comporta igual a una ciudad
administrativa en el sentido de su composicidén social y laboral,
en los patrones de movimineto interno, en la localizacidn de los
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TABLA 1. CRITERIOS PARA ANALIZAR LA ESTRUCTURA URBANA ESFPACIAL

Nive/ Criterio

Descripcion y efemplos

Contexto 1. Periodo

2. Caracteristica funcional

3. Medio ambiente externo

4. Localizacion relativa

Macro-forma 5. Escala

6. Forma

7. Sitioy topografia

8. Red de transporte

Formay funcion
interna

8. Densidad

10. Homogeneidad

11. Concentricidad

12. Sectorialidad

13. Conectividad

14. Direccionalidad

15. Concordancia

16. Reemplazabilidad

Organizacion y
comportamiento

18. Propiedades ciberneticas

19. Mecanismos regulatorios

20. Orientacion de fines

17. Principios organizacionales

Tiempo y periodo de desarrollo

Modoy tipo de produccioén predominante
{p. ej. ciudad minera, centro de servicios)

Medio cultural y socioeconémico en el que
se encuentra la ciudad

Posicion dentro de un sistema urbano regional
(p- ej. contraste centro-periferia)

Tamaiio: en &rea, poblacion, base economica,
ingreso, etc.

Laforma geografica del area

Caracteristicas del medio ambiente natural
en el que esta estabiecida fa ciudad

Eltipoy configuracion del sistema de transporte

Promedio de densidad de desarrolio: forma del
gradiente de densidad (e]. poblacidn)

El nivel de mezcla (o segregacion) de usos,
actividades, y grupos sociales

El nivel en que los usos, actividades, etc,,
estan organizados en zonas en relacion al
centro de Ia ciudad.

E! nivel en que los usos, actividades, etc.,
estan organizados en sectores en relacion
al centro de la ciudad

Et grado en que nodos o subareas de la ciudad
estan conectadas por medio de [a red de
transporte, interacciones sociales, etc.

El nivel de orientacién eliptica en ia interaccion
de patrones {ej. migracion residencial)

El nivel de correspondencia entre funcién y
forma

El nivel en que las diferentes formas urbanas
(ej. edificios, areas, instalaciones puiblicas)

se desarroolan en forma que una funcién pueda
ser sustituida por otra.

El mecanismo fundamental de distribucion
espacial e integracion

Lacapacidad de retroalimentacién;

la sensibilidad de ia forma al cambio
Medios internos de monitoreo y controi
(ej. zonificacién, controles de edificacion
restricciénes financieras)

Ei grado en que la estructura urbana
evoluciona acorde a los objetivos
prioritarios.

FUENTE: Boume. Larry §. "Urban Spatial $tructure: An introductory Essay on Concepts and Criteria®, en: Larry S. Boure ted).
Internal Strscture of The City, Oxsford University Press. Nueva York Oxsford 19881, 2daedicion. p.41,




centros de trabajo, o @n la gradiente de los valores del precio
del suelo.

Los criterios referentes al sesgundo nivel consisten en
medidas gue son generalmente mas conocidas. Estad claro gque el
tamano, 1a forma y las condiciones del medio ambliente natural
pueden condicionar la estructura interna. £l principilo de
crecimiento desproporcionado. s un argumento para considerar los
efectos del tamafio vy forma de la ciudad en su estructura interns.
£l tercer grupo de criterios se refliere a los indices de patrones
urbanos convencionales, los cuales son mas Tacil de medir
empiricamente v analizar cuantitativamente: 1) densidad, 2)
homogenelidad, 3) concentricidad, 4) sectorialidad, &)
conectividad (encadenamiento) vy 6) direccionalidad. Estos
criterios pueden ser aplicados a una gran variedad de fenomenos,
los cuales en su conjunto nos proveen Jde una imagsn de la
geometria de la ciudad. 3in embargo, nos dice poco sobre la
oparacion y €l comportamiento del sistema de la ciudad en si.

El ditimo blogue de criterios que comprende la tabla 1 son
1os mas complejos y los mas dificilaes de medir empiricamente.
Dacdo su complejidad, Bourne suglere que los criterios se tomen
como gquias dentro de un disefio metodoldgico scbre el analisis de

la estructura interna. Estos criterios incluven: 1) enfatizar
sobre un principio o mecanismo gue regula sl patrdn de
distribucién espacilal; (217 cibernéticsa. incluvendos la

sensibilidad de los elementes de la forma urbana & camblos
externos v 1a naturaleza de los medies de retroalimertacion entrs
estos elementos; {(I) regulacidén, los instrumentcs interncs
disponibles para controlar la estructura urbana y su crecimiento;
vy (4) orientacién, el cusstionamiento scbre si los cambios sn la
estructura urdana 2stan siendo dirigidos hacia determninacos
objietivos, en cuyo caso, de guién. SBcurnz menciona el sigulente
ejemplo: podemos asumir que =21 mercado de sueloc es =1 principio
regulador que determina la locslizacidén v la relacidn dz las
diferentes actividades en i1a ciudad. Posteriormente »os podemos
hacer la pregunta, cdmo estas actividades se ajustan con el
tiempo a cambios de demanda y de queée manera el creacimiento (¢
daclinacion) de una actividad (por ejemplo la 1ndustrial
retroalimenta o e interrelaciona con el crecimientc d= ctres
actividades {por ejemplo, los almacenes){Bourne, 198L:44).

La siguliente pregunta seria: cbajo el interes de guiéen esta
siends determinada la estructurada. espacial de la ciudad?.
Tratandc de resclver estas preguntas podremos llegar a comprender
mas el funcionamiento de las ciludades y porqgué estan crganlzadas
sspaclalmente da esa forma.

1.2. PATRONES DE CRECIMIENTO URBANO

1.2_1_. Factores en el patréon de crecimiento de las
ciudades

t.a forma v estructura de la moderna ciudad norteamericana e€s el
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resultado de numerosos factores econdmicos, sociales vy culturalss
gue han operado durante muchas décadas desde la evolucion de la
forma mas sencilla {Nelson,l1971:75). Algunos de los factores gue
han repercutido mas en la forma y estructura son el crecimiento
rapido y masivo, la heterogeneidad de la poblacicn, el
persistente deseo de los norteamericancs en vivir en viviendas
unifamiliares v el desarrollo tecnologico en el transporte
wrbano. Al ir creciendo las ciudades, el uso del suelo se
transforma en busca de una actividad mucho mas rentables.

Impresionado por la naturaleza dinamica de las ciudadas
norteamericanas, todavia antes de que los factores mencionados no
operaban como en la forma actual, el gedgrafo Charles C. Colby
perciblodo que dos fuerzas se podian identificar (Nelson, 1971:77):
fuerzas centrifugas, que impulsaban la migracidn de funciones de
areas centrales de la ciudad hacia la periferia, y fuerzas
centripetas que tienden a retener funciones en la zona gentral vy
atraer otras hacla ella.

Segun Colby, las fuerzas centripetas son producto de ciertas
cualidades de atraccidn, las cuales clasificdé de la siguliente
forma: la atraccion del lugar, conveniencila funcional. magnetlIsmo
Funcional v prestigio Ffuncional. En lo referaente a las fuerzas
centrifugas, eéstas se definiercn como: fuerza espacial, fuerza
del sitio, fuerra de situacion, Tuerga de evolucidn social v la
de status y organfzacicn. Concisnte del criterio humano. agredgo
lo que denominaria la ecwacion humana, que podria actuar =n forma
centripeta o centrifuga. & pesar gue en la actualicad puedan
existir otras fuerzas gue entran en accion, las definidas por
Colby pueden ser utilizadas para analizar la dinamica de las
ciudades. '

£l analisis de la estructura de las ciludadas baio la
interpretacion de fuerzas centripetas y centrifugss, fueron
retomadas posteriormente por estudicosos del tema, los zuales
desarrollaron modelos explicativos sobre la estructura de las
ciudades, de los cuales menciocnaremos los tres mas importantes.

1.2.2. Hodelos clasicos de la estructura de la ciudad

El primero v el mas conocido de los mocelos clasicos, 23z =1 de
1los circulos concéntricos o hipotesis de banda circular de Ernest
W. Burgess, presentado en 1923. Este modelo surge de la caorrients
social urbana desarrolladsa &n Chicago, cuyos estudios de
"mgoloagia humana” contemplaban, en términos gensrales,
investigaciones scobre “relaciones espaclales y se subsistencla ern
que los seres humancos estan organizadoes...en respuesta a la
operacion de complejas fuerzas culturales y del medic ambiente”
A Mckenzie &n Knox, 1987:59). La ciudad es considarada, por los
‘ecologistas humanos, como un organismo scocial en donce el
comportamiento individual vy la organizacion social =2s goobernada
por “una lucha por la existencia”. En algunos estudios de =2sta
corriente realizados por el Departamento <de ESociclogia de la
Universidad de Chicago, bajo la direccion de R. E. Park, se hace



la observacion que la organizacidn de la comunidades humanas
deben surgir por medio de la operacidn de procesos “naturales’,
como serian el dominio, segrsgacion, competencia Iimpersonal v
sucesion. Uno de los principales conceptos que surgen de la
analogia de estudios ecoldgicos de plantas y seres humanos, es la

foompetencia Impersconal entre individuos por la localizacion mas

favorable an la ciudad. Ests lucha se desarrollaba
primordialmente por medio de los mecanismos de mercado, dando por
resultado un patron caracteristico de precios de suelo vy, en
consecuencia, la segregzcicon de diferentes tipos de personas de
acuerdo a su posibilidades de pago de la renta. Las diferancias
econémicas fueron vistas como el mecanismo principal de
segregacion residencial, v el dominio de un particular grupo fue
atribuido a su relativo poder competitivo. Relaciones funcionales
entre diferentes idividuos vy grupes sociales fueron vistos, por
los ecologistas humanos, como simbidticos v, al idantificar la
presencia de dichas relaciones &n una area geografica especifica,
éstas fueron determinadas como comunidades, o areas naturalss:

“"unidades territoriales cuyas caracteristicas distintivas

(fisicas, econdmicas vy culturales) son el resultado de una
operacidn no planeada de procesos ecoldgicos vy sociales” (Burgess
en Knox,1987:60). Dado dgue &£l poder competitive de los distintos
grupos cambian con el tiempo, asl como las caracteristicas de
diferentes partes de la ciudad, dichos espacios tienden a
transformarse. Los conceptos ecoldgices gue se utilizaron para
explicar este fendmeno fueron los términos invasicn y SUucesiorn,
derivado del estudio de comunidades de plantas.

Tocdos estos conceptos fueron considerados por Burgess sn su
modelo sobre diferencias residenciales y cambios de vecindarios
en la ciudad de Chicago. Observaciones sobre la localizacion vy
extension de determinadas comunidades formaron la base para la
identificacidn de una estructura urbanra interna gue consiste =n
una serie de zonas concéntricas. Estas zonas fueron wvistas por
Burgess como el reflejo de las diferencias entre fuerzas
competitivas econdmicas de diferentes grupos de la sociedad,
donde las segregaciones en areas pequefias dentro de cada zona son
vistas como el producto de las relaciones simbidticas forjadas en
base al lenguaje, cultura vy raza.

El modelo de Burgess contempla que la cliudad ciece alrededor
de su centro 2n forma de circulos concéntrlccs. Burgecss
identificd cinco zonas o anilllos. La primera zona denominadsa
dgrea central de negocios (ACN)i comprendae las actividades
relacionadas con los grandes almacenes, tiendas exclusivas,
edificios de oficinas, bancos, hoteles, teatros y edificios
piblicos; rodeandeo esta zona e encuentran las tiendas de
mayoreo. La zona dos es la zona de transicion gue rodea al ACN,
arn =lla contlierne las areas residenciales deterioradas; contenia
las zonas de fabricas, vecindades decadenites, casas de huéspedes

1. En 21 texto original se denomina central btusiness district o
CBD.
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vy generalmente residencias en mal estado. En muchas ciudades
norteamericanas, en la década de los veintes, esta zona era el
lugar de residencia de una gran cantidad de la primera generacion
de inmigrantes. La tercera zona es el hogar del Crabaliador
Independiente, que para aguel entonces, era la residencia de la
segunda generacién de inmigrantes. Posteriormente esstaba
localizada 1la zona cuatro, la zona de mejor resicdencia. Aquil
residian los nativos norteamericanos de clase media 2n
unifamiliares o apartamentos. Dentro de esta zona se podian
encontrar zonas de negoclios estratégicamente ubicades, lo qgue
Burgess las consideraba como nucleos satelites del ACN. La zona
cinco, es denominada como la zona de commuters, la cual consistia
en una serie de localidades pequefias cuya poblacion trabajaba en
el ACN.

El modelo de Burgess lleva clertos presupuesteos implicitos.
Estudiosos del tema han intentado reformular el modelo como
producto Tinal de un razonamiento deductivo; para ello se
reelaboraron dichos presupuestos. Entre los ejemplo més claros de
las reformas estd el de Leo F. Schnore (Carter, 1%83:2573, gque
menciona cinco presupuestos:

a) Presupuesto de heterogeneidad; donde sz refiere "que la
existencia de tipos de poblacion entre los gque se den amplios
contrastes constituye un reguisito previo ineludible” {Carter,
1983 :257).

b) Presuposicion de una base econdmica. Burgess consideraba
implicitamente una civdad mixta-comerciazl.

c) Presupuestos econdmicos v culturales. Burgess se referia, para
las ciudades norteamericanas de 1os afios veintes, a la propisdad
privada de los bienes inmuebless, la compatencis sconomica vy la
eficiencia del transporte, entre otros. ‘

ad) Presupuestos relativos a la geometria del =gpacio. Schnore
considera ‘naecesario suporer la sxistenclia de un solo cantro...y
que el area fisica aumenta en fTuncion dal cuadrado de la
distancia radial, por lo que, consiguientemente, en =1 centro es
donde s& hace menor la oferta de espacio” 1Carter, 1983:25&).

&) El presupuesto de la existencia de unos patrones de ocupacion.
Segun Schnore, para que el modelo de Burgess resulte cperativo es
necesario gue "las clases sociales con superior stafus ecenomico
sean capaces de mantener una prioridad en la adguisicidon de areas
nuevas y mas deseables, o, al menos, gue posean un alto grado de
libertad de eleccién, en comparacion con la muy restrimgida
capacidad de seleccion gue caracterizsz & las clases pobres’
(Carter,1983:258).

El segundo modelo de crecimiento y estructura espacial de
las ciudades norteamericanas fue el formulado por Homer Hoyt,
publicado en 1939, vy &3 conocido como la tzoria de sectorzs. Hovt
analizo las caracteristicas de las zonas residenciales bajo la
merspectiva de niveles de renta, y encontird cus dichas zonas no
estapban distribuidas en forma aleatoria, ni en forma de ciiculos
concéntricos. Las zonas con alta renta., 2or =jemplo, se
encontraban en und o mas sectores en forma de porclionss e
pastel; adjunto a estas zonas se encontraban zonas residenciales
de mas bajo nivel de renta. En sintesis, Hoyt argumeritaba que las
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primeras zonas residenciales desarrolladas en la ciudad, de alto,
medio O bajo nivel de renta, tienden a permanecer con las mismas
caracteristicas vy extenderse a grandes distancias hacia afuera,
conforme va creciendo la ciudad.

A pesar de gque no existe un patron geometrico definido scbre
la ubicacion de las zonas residenciales segun el nivel de renta,
se pueden menclionar algunas generalizaciones sobre su ublcacilion.
Las zonas con alto nivel de ingreso, tienden a ubicarse en lomas,
o en los lagos, rios o en la costa del mar, a lo largo de las
vias rapidas, cerca de Aareas recreativas ('country clubs”), o
pargues periféricos. Las famillas de bajos ingresos sa& ublican en
dreas alejadas de las familias con altos ingrescs, v se localizan
generalmente en las zonas menos deseables, a lo largo de las vias
del tren, industrias o zonas comerciales. Esto no significa qus
la ubicacion de las familias sea estatica. Los grupes de bajos
ingresos tienden a salir del centro de la ciudad hacia aguellas
zonas donde las viviendas son desocupadas por otro sector de mas
altos ingresos, o tienden a establecerse en nuevos asentamiantos
ubicados en la periferia, los cuales son en realidad extensiones
de zonas de bajos ingresos. Dado que el modelo de Hovt considera
la distancia y direccidn en relacion al centro, el modelo s  un
perfeccionamiento del modelo concéntrico. '

Fl tercer modelo, =1 de nucleos multiples, es desarvoliado
por Chauncy Harris y Edward Ullman &n 1945. LOog autores
argumentan gue la ciudad no crece a partir de un centro, sino
alrededor de varios nuclecs. Algunos de estos nuclesos pudieron
haber existido desde los principiocs de la ciudad, sin embargo,
otros pudieron haberse desarrollado conforme al crecimiento de la
ciudad. El rumero de nucleos varia, perc en lo genaral, a mayor
tamafio de la ciudad mayor numsro de nucleos.

Un nucleo urbano puede tener de atractivo para Su
crecimiento €l hecho de que sea un distrito esencialmsnte
comercial. un puerto, una estacion de ferrgcarril, una zona de
fabricas, la playa, o0 un aeropuerto. Los autores han cistinguido
una serie de distritos gue se han desarrollado alrededor de 1os
nucleos en la mavoria de las grandes ciudades de norteamerica. E1
distrito el drea central Jde nsgociecs (Tcentral business
district”) gue generalmente contierne , 0 esta adjunto, al area
original de comercio al por menor. El gistrito de venta &l
mavoreo v las fabricas de menufactura ligera se encuentra ublcado
a lo largo de las vias Terroviarias, Jjunto al ACN pero  ino
alrededor de ésta. £l istrito de Indusiria pesada se ubica en lo
aque es, o fue, la periferia de la ciudad, caracterizada por la
gran disponibilidad de suelo y medios de transporte (maritimo o
ferroviario). Los distritos residenciales de diferentes niveles,
de los cuales el distrito de mas altos ingresos se ublcan
generalmente =n las zonas cotizadas, con drenajse vy en icmas,
retirado de incomodidades como &l ruido, clores, humo y vias del
ferrocarril; los distritos residenciales de bajos ingresos se
ubican contiguos a los distritos de fabricas y estaclonss de
ferrocarril. Por Gltimo, los swvburbios vy satélites, los cuales
pueden ser residenciales o industriales. Los suburbics se deflnen
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como aquellos ublcados adyacente a los limites de la ciudad,
mientras que los satélites se encuentran mucho mas retirados.

El origen de diferentes nucleos con diferentes actividades
se considera que es g1l resultado de cuatro factores: Primero,
ciertas actividades requieren medios especializados, por ejemplo
una zona comercial reguiere de accesibilidad intraurbana.
Segundo, algunas actividades pueden obtener mayores excedentes al
agruparse, por ejemplo comarcios en una misma zona pueden
facilitar la tarea de decision de compra del cliente. Tercero,
clertas actividades incompatibles les es convenlente astar
separadas. Cuarto, ciertas actividades estan limitadas para
adguirir un suelo a un precio muy alto, como el caso de las 7onas
habitacionales de bajos ingresos gque no les es posible
desarrollarse en lugares donde existen melores condicliones VY
servicios, las cuales son ocupadas por familias de altos
ingresos.

Estos modelos no son una descripcldon exacta de las ciudades,
sin embargo se puede observar que en las ciudades medianas vy
grandes presentan ciliertas generalidades semejantes a los modelos
clasico. Por otro lado, los tres modelos no son excluyentes, dadc
gue, como se menciond anteriormente, los dos uUltimos modelos zon
un derivacidn del modelo concéntrico. Se han realizado una serile
de ejercicios para verificar estadisticamente los modslos, sin
embargo, no se llego & ningun resultado contluvente
{Nelson,1971:80). Estos modelocs son harramisntas conceptuzles
para analizar la ciudad modernz, asi como para Proveer uUna -as:s
para reaalizar comparaciones culturaless entre ciudades.

1.2_3. Componentes de la estructura urbana

En este apartacdo se hara una descripciodn de los componentes
de las ciudades qgue son utilizados =n los modelos clasico, como
=0n el area central de negocios, los distantas centiros
comerciales, los comercios al mavoreo & industria ligera,
industria pesada vy los distritos residencliales. Le descripcicon de
los componentes se hace en base a las definiciones elaboradas por
Howard J. Nelson (1971:21).

a) drea Central e Negoocios.

Este es el componente mas obvio y faclil de localizar &n la
estructura espaclial de las cludades norteamericanas. Generalmente
localizado en, o cerca, de el origen de la ciudad, se convirtid
en el centro de las arterias de transporte masivo hacla las
diferentes partes de la ciudad. En el Arsa Central de Negoclos
{ACN) podiamos encontar 1los principales almacenes, tiendas de
ropa, Jjoverias, zapaterias, farmacias., etc.. En areacg
especializadas incluidas en =21 ACN se han desarrollado
actividades financieras (Bancos, Compaflas de Seguros, Casas de
Bolsas), o adninistrativas donde se concentraban las sactividades
gubernamentales tanto las locales como las reglonales.

El ACMN sz ha ido modificando al igual gue las demas zonas da
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la ciudad. Murphy, Vance y Epstein consideran que existen dos
zonas en las que se aprecia la modificacion de actividades del
ACN, que son la "zona de descarte” y la "zona de asimilacion”
(Nelson,1971:81). La zona del ACN que presenta cambios ds
actividades 25 la denominada "zona de descarte”, y se caracterizs
cor la presencla del Monte de Pledad, salas de cine deterioradas,
tiendas de ropa econtmica, bares, restaurantes de segunda clase,
tiendas de articulos usados, stc. E1 ACN tiende a emigrar hacila
aguellas zonas cercanas a las areas residencliales de mas alios
ingresos; en estas "zonas de asimilacidn” podemos encontrar
tiendas especializadas, venta de automoviles nuevos, sucursales
de bancos, coficinas de profesionistas, hoteles nuevos, =tc. Dtro
aspecto gque ha influido en 1la movilidad de funciones del ACN es
la reduccidn de dependencia de los habitantes por el transporte
masivo y una mayor libertad de movimiento con el uso del
automovil.

b) centros comerciales distantes

En todas las ciudades norteamericanas, ademds del ACN, existen
otras zonas comerciales alternativas. Entre mas Jgrande sea la
ciudad el patréon de distribucidn de las zonas comerciales @5 mas
complicado. Estas zonas comercilales generalmente se basan en dos
0o varios almacenes importantes, y alredecor de estos se
establecen comercios o servicios que se ofertan tambian en el
ACN, ; sin embargo, el tamafio de estos comercios =on mEncres a los
prasentados an el ACN. La mayoria de estos centros comerciales se
ubican en las intersecclones de vias rapidas, o por lo menos, en
zonas de facil acceso por automowvil. Este tipo de centros
comerciales se denominan centros regionales. Despues tendriamog,
a2 escala descendente, lo que se denpominan los osenilros
comunitarios, los centros de vecindad, y 105 CENLIOS
Convenientss.

o) Ventas al mayoreo & Industria ligera.

Localizacos en el modelo concéntrico an el anillo cantiguo &l
ACN, las actividades de venta al mayoreo e industris ligera han
emigraco en respuesta a nuevas fuerzas. Dado gue el automovil ha
contribuido a una mayor movilidad para el trabajaidor., muchas
industrias ligeras han preferido trasladarse a la periferia de la
ciudad donde el precio del suelo &3 mas econdmico, buscando
Uubicarse, de preferencia, cerca de las vias principalss. Muchos
comercios al poar mavor se han localizado bajoc las mizmas
caracteristicas.

Sin embargo, por el tipo de comercio a1 pcr mavor, existen
algunos gue han buscado permanecer cerca del ACN v aglomeradc con
otros conercios del mismo producto, daco gue prasenta una mayor
facilidad para el comporador comparar calidad y precio de los
productos, como seria el casc de un mercado de flores., Jjoyeria,
frutas v verduras, etc. De igual forma, existen algunas
industrias ligeras gue se han mantenido cercas d=l ACN dada las
caracteristicas de la industria; por ejemplo, el caso del
aglomeramientc de la industria del wvestido producs ciertas
economias externas: accesibilidad y facilidad del abastecimientio
de telas, servicios de transpoirte de carga, reparaclones, etc..
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d) Indusiria pesada.

Casi toda la industria pesada se ha trasladadc del ACN, tal como
lo habia estimado Burgess, hacia zonas donde se ha concentrado
es3ta actividad. En un principio la industria estaba ubicada cerca
cgel transporte maritimo, el desarrollo del ferrocarril y del
transporte de carga por camidn, ha facilitado la movilidad de la
industria del centro de la ciudad haclia la periferia.

&) Distritos residencizles.

Mucho se ha mencionado sobre las caracteristicas de las zronas
residenciales. Las caracteristicas heterogéneas de 1a poblaciodon
norteamericana se ha manifestado en la creaclidn de diferentes
vecindarios homogéreos dentro de la ciudad. La segregacidn ha
2ido producto de los niveles de i1ngr2so, mas gue las
caracteristicas étnicas. Sin embargo, en términos raciales,
existe wuna fuerza mucho mayor gus el aspecto scontmico, que
explica la segregacidn.

1.2.4_. Teorias de mercado de suelo urbano y usos del
suelo

lLos modelos clasicos gue anteriormente se hacen referencia,
forman parte de lo gue se conoce como la escuela urbans-
gcologica. Los modelos descritos parten, pues, de la definicidn
de la estructura interna de la cludad desde la perspectiva de la
interacciones entre diferentes grupos de la socledad.

£l modelo de anillos concéntriccos de Burgess e una
gxplicacidn de la estructura uJrbana, derivada de la escuela
acclogica humanaz. El andlisis del patron de distribuciin central
se reallza en base a la segregacion y disputa del esgpacio de la
ciudad por parte de los diferentes sectores de la sociedad: la
poblacion con los mejores ingresos tiende a slejarse e las zonas
de aglomeracidén vy de los barrios deprimentes, vy trata de
establecarse en donde el medio ambiente natural vy construido sea
mucho més agradable; por otro lado, la potwlaclon de menores
igresos s= establecen en agquellos lugares ecocncémiczeos v
cgeprimentes que TfTueron abandonados por 2 poblazicin gue ahora
reside en otros sa2ctores de la ciudad mas atractives.

Ademas de los elementos scciales gua influven an la
estructura interna de la ciudad, existen otros factores gue
participan en la determinacidn de 1la estructura uJurpbana, como
oodria ser 21 aspecto sconomico: bajo esta parspectiva se han
desarrollado una serie de teorias de mercado de su=lo urbano y de
usos del suelo. Dichas teorias, que conciben la estructura urbana
como una reflection de los natrones espacliales de costos ds
transporte y renta del suslo urbano, comparten clertas premisas
de las tecrias de la escuela scologica como son 21 cominio y 1a
competencia por &l suelo (Korcelll,lS81i:97 ).

En 1927 R.M. HMaig plantea en su teoria economlca de la
estructura espacial urbana, que los costos de transgorte hacia un
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determinado lugar en la ciudad es complementario al costio de la
renta del suelo del mismo; es decir, los ahorreos que se obtienen
ern el pago del transporte a un determinado punto, se destinan al
pago de la renta. Esta ldégica determina gue para aquellos suslos
en donde la accesibilidad reguiere de costos altos, su precio de
ranta es bajo, dado que se busca una compensacion para mantener
en equilibrio el mercado. El analisis de Halg es basado en 1la
localizacidn de negocios e industrias orientadas hacla =1 mercado
local, sin embargo, su teoria la extiende también para el caso
del uso residencial.

Otro modelo importante a mencionar sobre la cuestion de los
precios vy usos del suelo urbano, €3 21 desarrollado por William
Alonso en 1964, en el cual considera el aspecto Jdel area del
suelo dentro de la combinacidon de las variables de 1la renta del
suelo v los costos de transporte. El modelo de Alonso parte de
las ideas postuladas por el aleman Von Thiunen el cual analilza,
desde el punto de wvista econdmico, la Tformacion de zZonas
concéntricas, con diferentes cultivos, alrededor de la localidad
de consumo. El tipo de cultive, y por lo tanto =1 nivel de renta,
dependera de la necesidad de produclrse cerca del mercado de
consumo (como en el caso de los lacteos) y de los costos e
transporte; por lo tanto, los cultivos cercancs al mercado
pagaran mas renta vy menos transporte gue los cultivos mas
distante, los cuales pagaran mencs renta y mas en Lransporte.
Alonrnso desarrolla en su modelo estos principinss del modslo
agricola de Von Thlnen, pero para el caso del suelo urpanc.

£l modelo de Alonso parite de premisas gue son, =n 1o general
marecidas a las utilizadas por VYon Thinen en su medeloc agricola.
Primeramente, asume la existencia de un solo centro 2n la ciudad,
una sola area de negocles; segundo, la ciudad esta localizads
sobre terreno planc, sin accidentes topograficcs v barreras
naturales que impidan &)l libre establecimiento de las Tirmas o
individuos: tercero, 2] costo del transporte es proporcional a la
distancia, es decir, €l precioc del transports aumeinta conforme ss&
incrementa la distancia, y viceversa; cuarto, sSse asume gue Cada
lote de suelo estara ocupeado por 1a Tirma o indivicuo gue esstad
dispuesto a pagar la mayor ranta.

Er base a aestas premisas, alonso nos presenta 1la Tormacion
de diferentes curvas &id-rent sagun los usps del suslo (figura
2). Dichas curvas tratan de explicar el nivel de renta dispuesto
a pagar por las diferentes firmas o individuos segin la distancla
al centro, de tal forma que tenemos Una cserie de curvas gus
relacionan la renta con la distancia segun la firma o grupos de
individuos. La combinacidn de las curvas nos da la curva ds los
precios de suelo urbano. &lonso utiliza las curvas »id-renl para
2l caso de los tres usos de suelo predominate: comercial,
industrial v habitacional. La curva &id-renr para uso comercial
presenta su origen en el eje ¥ (renta) mucho mas arriba gue las
demas curvas, dado gue estan mas dispuestos 1los comerclos a pagar
mayor renta con el propdésito de localizarse lo mas cercano al
centro; sin embargo, es la curva de mayor pendiente debido a jue
la actividad es mas s=nsible a los niveles de accesibiiidad. Por
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bajo la perspectiva econdémica-urbana nos permite determinar, de
alguna forma, los principios econdémicos que definen el patron
espacial de 1las diferentes actividades gue se realizan en la
ciudad.

1.3. CONCLUSIONES

Los diferentes modelos que se han mencionado tratain de sxplicar
el patrén de crecimiento de las c¢iudades norteamericanas. El
enfoque econdmico del desarrollo del mercado de suelo, de la
movilidad de la poblacion, de la influencia del transporte en &l
crecimiento de la ciudad, ha llevado a formular ciertos modelos
explicativos del fendtmeno de crecimiento urbano en paises
desarrollados. Sin embargo, las circunstancias cambian al tratar
de buscar una descripcion de las cludades en paises no
desarrollados, tomando como marco de referencia dichos modelos. A
continuacién =2 mencionan dos casos de referencla en los cuales
se enfatiza la importancia de desarrollar modelos explicativos
acordes al medio de estudio.

Una investigacidn realizada por Morris (1978:2%99-312) sobre
los patrones de crecimiento en la ciudad de Caracas, enfatiza el
hecho de cque existen otros factores que puede determinar la forma
de crecimiento de las ciudades latinocamericanas. Morris menciona
que factores como la topografia, controles ooliticos e
institucionales, los terratenientes, las decisiones de grupos de
colonos, etc, pueden ser factores determinantes 2n la explicacion
del patron de crecimiento urbano.

La aplicacion <e un modelo de gradiente c= densidac
poblacional en la cludad de Nairobi realizado por J.4&. Kahlmbaara
{1986:307~-2%22) resulta ser representativa para la ciludad
africana. Sin embargo, la explicacion de la disminucién de la
densidad poblacioral conforme se aleja del centro de la ciudad
responde a factores politico-econdmicos difersntes a los gue
tradicicnalmente se manejan. Esto se debs a las caracteristicas
particulares de la ciudad en relacion a sus antecedentes de
colonizacidon vy descriminacidon racial.

Er ambos trabajos son ejemplo de la importancia tedrica ae
realizar estudios en paises en desarrollo, dada la nzcesidad de
conocer &l nivel da representatividad de los modelos, aenn cuys
caso contrario, formular aguellos modelos cue puedan explicar 1la
estructura de las ciudades en el t=rcer mundo.

En base a lo antes mencionado v a los criterios de analisis
sugeridos por Larry S. Bourne, en los capitulos posteriores s=
tratara de amalizar la estructura de la ciudad de 7Tijuana palo
1nos tres primeros niveles, que serlan: el nivel del coqrexro, Ia
macro-forma vy formz ¥ funcidn intesrna. ¥l primer nivel s
importante para definir las caracteristicas de la estiuctura ds
la ciudad de Tijuana, dado que nos daria los antecedentes deg los
factores externos que permitieron que la ciudad <e llegara &
desarrollar fisica vy economicamente; dichos factores wviensn &



definir, en parte, la estructura de la ciudad. Dada la falta de
informacidn no se podra desarrollar el estudio en base a todos
los criterios mencionado, asi como la profundidad con gue se
hubiese deseado. Sin embargo, se trata de analizar una serie de
elementos que en su conjunto nos puede dar una definicion en
relacidn a si las caracteristicas de la estructura urbana de la
ciudad de Tijuana pertenecen a una ciudad de tipo concéntrico.




CAPITULD = - EL CONTEXTO h g L& FORMA DE L&~
ESTRUICTLWIARR UREBEAMNA DE TIJWUSHMNA

Como wvimos anteriormente la estructura interna de las ciudades
responde tanto a variables enddgenas como exogenas. Las primeras
se refieren a las caracteristicas propias de la ciudad gue han
influido en la estructuracion de la misma, como son las
caracteristicas del medio ambiente natural en =21 cual se
desarrolla la ciudad, las caracteristicas ds la poblacidn
residente (cantidad, edad, crecimiento, stc.), la actividad
econdbmica basica de la ciludad, la movilidad intraurbana, la
estructura del transporte urbano, etc. Para analizar estos
aspectos v poder definir y explicar la estructura interna de 1la
ciudad de Tijuana es importante considerar el contexto externo en
el cual se ha desarrollade la ciudad como tal, es decir, los
factores exdgenos que han influido en el crecimiento y desarrollo
de la ciudad de Tijuans.

Para elleo, primero se presenta una descripcion de 1los
factores vy circunstancias externas gue hbhan dado origen vy
desarrollo a la cludad de Tijuana:; en base a ssta descripcidn del
contexto tendremos antecedentes sobre la antigledad de la ciudad,
la principal funcidn econdmica que desempeiis, asl como &U
relacidén con otros centros urbanos de la misma region.
Postariormente se hard una descripecion de la evolucidn de la
forma urbana de la ciudad de Tijuana en sus diferentes etapas de
crecimiento: wveremos cuales han sido las tengancias
crecimiento de la mancha urbana asi, como algunas hipotesis gue
traten de explicar dichas tendencias.

En este capitulo se analizan los antscedentes gie se tiensn
sobre la forma urbana de la ciudad cde Tijuana, ics cuales nos
permiten formular la hipodtesis de trabajo de acue la estructura
urbana de la cludad de Tijuana s de tipo central, esto =25,
muestra en términos generales las caracteristicas gue plantea el
madelo de circulos concentricos de Ernest Burgess.

2_1. EL CONTEXTO

ia ubicacion geografica de la ciudad de Tijuana en la T.ontars
rorte de Meéxico, le econfiere ciertas particularidsses gue la
dietingue de agquellas ubkicadas a2l interior de la repubilca. Estas
particularidades han influido en su origen como asentamiento y e
sy desarrollo como ciudad. Las fuerzas nacionales, asl como las
trasnacionales, han influido en la conformacidon Jrpana de las
ciudades fronterizas del norte de México.

La linea politica que divide territoriaslmente las nacionss
de México v Estados Unidos fue estableclida en 1248, uns ve:z
concluidas las acciones bélicas entra ambos palses, gua Ccomo
resultado del hecho de gue México tuvo gue ceder mas o8 la mitad
de su territorio a Estados Unidos. Los asentamientos mexicanos
que quedaron ubicados cerca de la linea fronteriza fuerocn
fundados desde la época colonial, los cuales habian desarrollado
fuertes vinculos econfémicos vy sociales con otras ciudades
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coloniales de la regidén, ahora ubicadas en territorio
norteamericano, como Santa Fe (Nuevo México), San Antonio (Texas)
y Tucson (Arizona). Dichos asentamientos mantuvieron sus
relaciones comerciales y soclales; es decir, era posible la
movilidad transfronteriza de personas, capital y mercancias
{Alegria,1989:61).

lLa anexion del territorio mexicarno & los Estados Unidos
trajo como consecugncia una corriente migratoria hacia el oeste
norteamericano, lo cual permitid el crecimiento de algunas de las
actuales localidades de 1la regidn fronteriza norteamericana.
Estas localidades iniclaron las relaciones con los asentamientos
ubicados en la zona fronteriza mexicana, la mayoria de los cuales
estaban muy distantes de la linea fronteriza. Sin embargo, estas
relaciones transfronterizas eran mas fuertes gque las relaciones
con su respectivo territorio nacional (Alegria,l?89:5&).

FEsta movilidad transfronteriza de factores de produccion, ha
ido cambiando con &l paso del tlempo. La consopolidacién del
Estado-Nacidn de ambos paises ha traldo como consecuencia la
elaboracidn de politicas para un mejor control de las actividades
econdmicas, sociales y politicas. En base a ésto, se llevd a cabo
un "proceso de linealizacidn de la frontera vy del ejercicio
territorializado de politicas nacionales” (Alegria,l1989:58),
materializandose e&n acciones proteccionistas, como serian el
control de paso de mercancilias vy productos agricolas
{House, 1982:31). Para mediados del siglo XIX, la transformacion
de la reglidn de libre transaccion a una de movilidad controlada,
trajo consigo una reducclion de actividades socioeconomicas entre
localidades fronterizas norteamericanas y mexicanas; sin embargo
el comercio, principalmente clandestino, entre ciudades de ambos
paises se incrementd. Esto trajo consiguo la declaracidn, por
primera vez en México, de la zona libre (1858) er el recien
constituido estado de Tamaulipas (House,1982:29).

A& principios de este siglo, la zona libre en el estado de
Tamazulipas fue suprimida a consecuencia de los fuertes intereses
de loe comerciantes del interior del pais gue no dessaban la
introducion de productos norteamericanos a territocrio mexicano.
Denpido & esstas medidas proteccicnistas, v & la Talta de
abastecimiento de productos de otras regiones del pals hacia la
frontera., trajo consigo una fuerte presicon por partes des &3
localidades fronterizas hacia el gobkierno central para permitir
de nuevo =21 libre acceso a productos norteamericancs. &n
respuesta al problema, 21 gobierno federal decreto la zona libre
de comercio para el caso de las ciudades de Tijuana v Ensenada =2n
1232%; posteriormente fue decretadc para toda la frontera a lo
largo de una franja de 20 kilémetros de ancho.

La mayor parte de las actuales ciudades fronterizas
mexicanas tienen sus origenes en la segunda mitad ael siglo
pasado:; estas localidades se ubican en el lado este de la
frontera, a lo largo del rio Bravo. Pero aquellas leocalidades del
gsste de la zona fronteriza, sorn méas recientes: tal es el caso ce
la ciudad de Tijuana. La economia de =stas regiones fronterizas
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fue orientada, desde el siglo pasado, por los intereses de los
norteamericancos; sin embargo, las ciudades del ceste de 1la
frontera mexicana, presentaron una relacidn de mayor dependencia
respecto a la economia de los Estados Unidos, como producto de
su lento desarrollo esconomico y poblacional, vy por la falta de
relaciones con el poco estructurado sistema urbano mexicano
{Alegria,l1l989:60).

Desde principiocs de este siglo se smpicza a desarrollar una
relacién asimétrica complementaria entre las ciudades ubicadas en
ambos lados de la Trontera. Las diferencias entre un pals con una
estructura econdmica capitalista industrializada con 1a de un
pmais capitalista dependiente, se enfatizan al encontrarse en la
frontera; diferencias en la actividad econdmica, consumo,
salarios, son claramente visibles y establecidas en la fronters
entre ambos paises.

Los procesos de urbanizacidon han sido muy distintos entre
las ciudades fronterizas norteamericanas y las mexlicanas; aun
mas, entre las mismas ciudades del lado mexicano =sncontramos
diferencias en crecimiento. Las razones por las cuales existen
estas diferencias entre ciudades ubicadas &n regiones con
caracteristicas del medio natural muy parecidas, todavia nc han
sido decifradas. Tito Alegria trata de dar una explicacidn a esta
interrogante, y otras mas, en base a la teoria del lugar central
(Alegria,1989:70-81). Se cuestiona también porgue las ciudadses
mexicanas ubicadas en la linsa fronteriza son mas grandes gue las
ciudades mas proximas de su redgidn, situacidn que se presenta al
contrario en el lado norteamericano. La explicacidn gueg encusntra
cara este fendmeno la refiere en base a la accesikilidad v a 1la
migracion. '

En relacicdn a la accesibilidad, =1 autcr explica grimero
gue, la facilidad para el cruce de la frontera para el ciudadano
norteamericano hacia el territorio mexicano, permite una mayor
afluencia de wvisitantes hacia el lado mexicano, dgue al
norteamericano. Segundo, las diferencias de precios y zalarios

entre ambos lados de la frontera, favorece una mayor capacidad de

compra para aquellos que laboran en Estados Unidos vy dzsean

consumir productos mexicanos; por Gltimo, la cantidad y el

producto permisible de cruzar la linea fronteriza por las

respectivas aduanas. Estos han sido algunos de los factores gue

han permitido que las ciudades fronterizas maxicanas "o..sean las
a

gue tienen los negocios con mayores areas potenciales de mercado
transfronterizas, y por ello en parte una mayor poblacién que sus
vecinas de Estados Unidos" (&legria,l1989:75).

(U]
m

Otro aspecto que ha influido en esta cuestidn, refiere al
proceso migratorioc de caracter trasnaciornal, dado cue 1la&
soblacién procedente de otras regionas de la frontera del
interior del pais emigran hacia las ciludades localizadas en la
frontera con €1 Tfin de poder ingresar a3 territorio
norteamericano. Tanto la poblacion gue no logra cruzar la
frontera, como aguella que es depcrtada, trats de incorporarss al
mercado laboral de las ciudades fronterizas, dando por resultado
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un elevado crecimiento social de la poblacidn en dichas ciudades.
En base a lo anterior, las tasas de crecimiento social de 1la
poblacidén en las ciudades fronterizas norteamericanas, por ser
mas bajas que el de las mexicanas ha permitido gue estas Ultimas
crescan mas que las norteamericanas (House,1982:74), marcandose
aun més las diferencias en tamafic poblacional entre las ciudades
fronterizas de ambos lados.

Fosteriormente, Alegria defirme dos tipos de Jerarguia urbana
en la frontera; una es aguella gue reponde a Tfuerzas econdmicas
de caracter trasnacional, y la otra, a 1las de tipo
trasfronterizo. La primera Jjerarquia se caracteriza por tener
"upa ciudad fronteriza mas peguefia que otra localizada distante
de la frontera vy qgue es el centro de la regidén a la cual
pertenecen ambas localidades” (Rlegria,l1989:78). Estas ciudades
trasnacionales sirven de puente entre el interior de la regldn a
la que pertenece vy al centro del pais, con las ciudades
norteamericanas. Podriamos decir gue son ciudades de enlace y por
lo tanto su economia depende de las relaciones comercialss entre
ambos paises. Este tipo de Jjerarqguia se presentd principalmente
durante la segunda mitad del siglo pasado y en las primeras
décadas del presente siglo.

La Jjerarquia urbana fronteriza de tipo transfronterizo se
distingue por tener una ciudad fronteriza mas grande aue aguellas
distantes ubicadas en la misma regidn, constituyéndosza en gl
centro reglonal. Estas ciludades fronterizas posesn una estructurs
econodmica con una mayor wvinculacion hacia &)l mercado dz los
Estados Unidos gque hacia el interior de la reptblica. En base &
estos criterios, la ciudad de Tijuana responde actualmente a una
jerarguia de caracter trasfronterizo, =s decir, con el pasc del
tiempo los nexos complementarios entre la estructura econcmica dJde
la ciudad de Tijuana con la respectiva ciudad fronteriza
rnorteamericana, y de aguellas mas proximas, la han llesvado &
conformarse como un centro regional de servicics y comercio.

Efectivamente la ciudad <de Tijuana se ha caracterilzado por
tener una base economica sustentada en el sector terciarioc; sin
embargo, en la década de los ochenta la actividad industrial
manufacturera tuvo una mayor participacion en la vida econdmicsa
de la ciudad aue en otras décadas. En el cuadro 1 se obsarva Jgue
para 1990 &n el municipio de Tijuana, cerca cel I0% de la
poblacidn economicamente activa labora en la rama de la industria
manufacturera.

Por uUltimo, econodomica y geograficamente, la Tfrontera
mexicana la podemos dividir en tres zonas (Fernandez,1%8%:17): la
rona noroeste que comprende 21 estado de Baja California y parte
de Sonora; la zona central, gue abarca parte <= Sonoira v
Chihuahua; y la zona noreste, gque considera cludades de Coaihuila,
Nuevo Lednrn v Tamaulipas. En cada zona existe una red de
comunicacion entre las ciudades fronterizas, como ez el caso de
Ensenada, Tijuana,Tecate, Mexicali y San Luis Rio Colorado: @in
embargo, 1a comunidxabién entre la tres zonas no es muy estrechsa,
aungue si estan conectados con algun centro urbano distante. En
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las actividades productivas, existe poca relaclidn entre las zonas
fronterizas, y mucho menos con el interior del pais. E1
desarrollo de la economia estadounidense es un factor importante
en el crecimiento vy en la diferenciacidén econdmica en estas zonas
fronterizas.

CUADRD 1. POBLACION ECONCMICAMENTE ACTIVA DEL MUNICIFIO DE TIJUANA
POR RAMA DE ACTIVIDAD:1960-1990

Sector 1960 13870 1960 1930
Agricultura 16367 19.62% 8176  9.1%9% 5095 3.18% 4030 1.56%
Mineria 229 £.43% 441 G.50% 124 C.08% 113 C.0a%
Constrouccidn 4106 TR £386 7.17% 10305  6.40% 22178 8.48%
Manufactura 8412 15.9% 188938 21.27% 27075 16.81% 75356 28.81%
Transportacidn 2785 5.27% 339 0.38% 6585 4.15% 13132 5.02%
Comercio 9385 17.71% 15069 16.93% 26509 16.46% 47297 18.0%%
Servicios 13257 25.05% 28655 32.24% 30469 18.91% 74325 28.42%
Otros 4321 5.168% 7917 5.85% 54825 34.03% 10254 3.92%

FUENTE: VI1l Censo general de Poblacién,1960, Estado de Bagja california,vel.2, BDGE.SIC,1963.
IX Censo General de Poblacidn,1970.Estado de Baja California,vol.2,DGE,SIC,18971.

X Censo general de Poblacion ,1980,Estado de Baja California,vol.l,tomo 2,5PP-INEGI,1983.
¥l Censo General de Poblacidn,1990,Estado de Baja California, Tabulados Basicos,INEGT,1991.

En resum=n <& obsarva primeramente gue, en foirma
sguematica, la ciudag de Tijuana ha tomado el papsl de lugar
central para la region fronteriza a la gque corrasponde. ULras
ciudades gque pertenecen a la misma region fronteriza, como
Ensenada v Tecate, no han llegado a presentar una dinamica dJde
crecimiento econdmico, poblacional, Yy &n consecuencla uJurbano,
parecido al registrado por la ciudad de Tijuana. Ambas cludades
guedan en una Jerarguia inferior a la ciudad central, dentro de
este pequefio pero significativo sistema urbano.

oor otro lado, queda claroc gue 1la ciudad de Tijuana tiene
suz origenes & principios de este siglo comd consecuencia del
incremento de la actividad econémica de las localidades
fronterizas del lado norteamericano. Las acciones inmebiliarias
por parte de grupos de inversionistas norteamercancos interesados
en desarrollar nuevos asentamientos en la regidn, llege a tener
impacto en la incipiente localidad de Tijuana, de tal forma que
la primera traza reallizada para la ciudad corresponde a 1os
patrones de disefio urbano norteamericano gque estaban en boga.

Posteriormente la participacién de Estados Unidos &n la
Primera vy Segunda Guerra Mundial, y 1la guerra con Kor=a, Mizo de
1z ciudad de San Diego uno de 1los principales pueirtos militares
norteamericanos del Facifico; esto trajo consigo un incremento &n
1z actividad econdmica y poblacional de la ciudad de Tijuana. Con
el propositoc de cubrir la falta de mano de obra en la sctividad
agricola norteamericana con trabajadores mexicanos, 5= establece
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el Programa de Braceros, dandose en consecuencia una fuerte
corriente migratoria de poblacidn de interior del pais hacia 1a
frontera. El establecimiento del Programa Industrial FfFronterizo
por parte del gobierno mexicano, cuvos fines eran una mayor
participacidon del capital norteamericano vy extranjero en 1la
gconomia mexicana, vino a transformar la estructura econdmica de
la zona fronteriza. Como se podra cbkservar, a lo largo de <u
historia, el desarrollo de la ciudad de TiJjuana ha estado muy
influenciado y dependiente de factores exdégenos, principalmente
de los de tipe trasnacional mas gue 1los de tipo regional o
nacional.

2_2. LA FORMA URBANA DE LA CIUDAD DE TIJUANA

Una wvez analizado los antecedentes del contexto en el cual se&
desarrolléd la ciudad de Tijuana, pasaremos a dar una descripcidn
general de las caracteristicas fisicas de 1la ciudad. En esta
descripcidn se trata de incorporar factores gue nos puada dar una
imagen v explicacién de la forma y escala de la ciudad, analizado
en diferentes periodos de crecimiento de la misma. Los factores
considerados son poblacién, base econdmica, forma de 1a mancha
urbana, topografia y transporte intraurbano de pasajeros.

El proceso de crecimiento de la ciudad de Tijuana se puesde
dividir en tres periodos (Ranfla v alvarez,1988:245-273): da
1900-1950, 1250-1970 y de 1970 hasta la actualidad. En el primer
mariodo la ciudad presenta un desarrollo de caracter ccrncentrico,
dado que las primeras colonias gue se establecen estan ubicadas
alrededor del centro, asi como alguncs asentamientos adjuntos a
la garita internacicnal {(lamina 1). La mayor parte de la cludad
se establece en terrenos aptos para €l desarrollo urbano®, por 10
cual, con =1 transcurso del tiempo fue posible introcducir todos
lcs servicios de infraestructura.

La ciudad registrd para 1900 (Secretaria de Fomznto,1903:,
una poblaciotn de 242 habitanrtes, y en un lapso de 50 afios la
poblacién se incremento a 2%,780 {(Secretaria de Economia,l?50).
Es =2n este periodo donde se registran las tasas de creccimiento
mas altas, destacandose la décadas de L1900, 1%92C vy 1240, En
transcurso de =2s0s afos se presentaron varios aconteciminet
internacionales y locales que repercutieron en el crecimisnto

{

0
-

2

cie
la ciudad, como fueron la proclamacidén en 1911 ce la Ley Ssca en
21 estado de California y en 1920 en toda la union americana, la
proclamacion del estado de Baja California como Zona Libre en

1937, y el estallido de la II Guerra Mundial en 194l.

Como resultado de estos acontecimientos, aunade a los gue se

~»  ca consideran terrenos aptos para £1 desarvollo urbang
aquellos cuyas pendientes oscilan entre &l 2% ¥y 2l 15%. Ver Slan
de Desarrollo Urbano del Centro de Poblacidn de TFijuana, 8.0.,
Municipio de Tijuana, SAHOPE, 1%984.
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desarrollan en la década de 1950, la ciudad de Tijuana, al igual
qQue otras ciudades fronterizas del norte de México, empiezan a
desarrocllar una base econdmica sustentada en actividades
secundarias y terciarias, que propician el desenvolvimiento
econdtmico de la ciudad &n afios posteriores (Castillo,1990). Por
otro lado, estos fendmanos repercutisron en un crecimlento de la
poblacidén de 1la ciudad meramente de caracter social.

En el segundo periodo de crecimiento, de 1950 a 1970, la
ciudad continua con un patrén de desarrollo concéntrico de
colonias populares alrededor del primer cuadro de la ciudad, con
mayor frecuencia en zonas cuya topografia dificulta el desarrollo
urbano apropiado (Ranfla y Alvarez,1988). Sin embargo, la ciludad
empieza a desarrpllarse a lo largo de 1a carretera rumbo a
Tecate, donde en la actualidad se conoce como La Mesa, ublicada en
la parte sureste de la ciudad (lamina 2). En este sector de la
ciudad se empliezan & desarrollar algunos fTraccionamlentos para
poblacidén con ingresos mas altos. Estos nuevos asentamientos cse
ubican muy distantes del centro de la ciudad, sin embargc, £l uso
del automovil permite establecerse a mayores distancias y poder
aprovechar las condiciones topogréaficas menos accidentadas de las
zonas ubicadas a 1o largo del boulevard Diaz Ordaz. Estos nuevos
asentamientos en la ciudad de Tijuana significaron, para 1970, un
incremento del 200% de la mancha urbana., en relacidn & la mancha
urbana de 1950 (Ranfla v Alvarezr,1988).

l.a formalizacldn de la 1ncorpoiracidn de mano de obra
mexicana en la actividad agricola estadounidense por madio del
Programa de Braceros, repercutid favorablements en el desarrcllo
econotmico de la ciudad, asi como en la continuidad d=l fenomeno
migratorio. La poblacidn de la ciudad de Tijuana se incremsnts de
22,780 habitantes en L1950 & 227,400 habitantes para 1970
(incluyendc La Mesa); de estos Ultimos aproximadamente la mitad
son nativos de otros estados de la republica, lo cual nos muestra
al peso gue representa la poblacidn migrants en =1 crecimiento
poblacional de la ciudad fronteriza de Tijuana.

En un tercer periocdo, la ciudad presenta un patron ds
crecimiento de caracter perifeéerico, va gue los nuevos
asantamientos se ubicarn en las orillas de la ciudad y por
diferentes rumbos (lamina 3). mlgunos de estos asentamientos son
producto de politicas de desarrollo habltacionzl e industrizl
promovidos por el gobierno federal (como &l caso de la Mesa de
Otay), los cuales estan dotados de todos lo=s serviclos da
infraestructura; el goblerno estatal también participa en la
oferta de suelo (sin servicios) para vivienda, destinmado a
familias de bajos recursos, con la aplicacidn del programa de
Fraccionamientos Populares, los cuales se concentran &n 1a Zona

sureste de la ciudad. Por otro lzdo, asncontramcs colonlas
copulares, por la parte surosste de la ciudad, que 3e desarrollan
en terrenos muy accidentados, lo gue ha dificultaco 1la
introduccion de infrasstructura. & diferencia de los des pericdos
anteriores, entre 1%70 y 19%0 aproximadamente un 65% de la ciludad
crecid sobre terrenos aptos para el desarrollo drbano:; esto sa
debe principalmente, como se menciond anterlormente, a las
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promociones habitacionales y de desarrollo urbano llevadas a cabo
por el estado en diferentes partes de la ciudad.

A estas alturas, ademds de los cambios morfoldégicos gue
histéricamente ha presentado la ciudad, ésta se nha transformado
de una economia aislada del mercado nacional hacla una ciudad de
importancia regional & integrada al mercado nacional al igual gue
al mercado del sur de California (Herzog,l1l989).

Podemos resumir el papal gue han Jugado los diferentes
factores, a través del tiempo, en la conformacidn de 1ls
estructura interna de la ciudad. En primer lugar, &1 crecimiento
acelerado de la poblacién, con mayor impetu en unos pericdos gue
en otros, ha repercutido considerablemente en la extensiodn vy
escala gue ha tomado la ciudad. Para 1990, de las ciudades
fronterizas del norte de México, las cuales se caracterizan por
su alto nivel de crecimientc poblacional, Tijuana ocupa el
segundo lugar en tamaho después de Ciudad Juarez (£98,752
hablitantes y 789,522 respectivamente) (INEGI,1991). La mancha
urbana de la ciudad se ha aextendido de 2036.5 hectareas en 1950,
a 7649 hectareas en 1970 y a 15854.47 en 1990; es decir, 1la
mancha urbana se triplicd entre 1950-1970, aungue entre 1970-19%90
solo se duplicd; sin embargo, esto Ultimo representa un
incremento mayor en términos relativos (mas de 8 mil hectareas).

La ubicacion geogratfica de la cludad de Tijuana =n la
frontera norte de Mexico le ha presantadeo, & traves del tiempo,
clertas wventajas para su desarrollo econtmico. £l Programa dJde
Incdustrializacidén Fronteriza ha venido a conscolidar la estructura
econgmica de la ciudad, la cual ha estado desarrolléandose desde
la primera mitad de este siglo (Castillo,l1990). En la ciudad de
Tijuana se proyectan las caracteristicas de la region fronteriza,
la cual se destaca por ser dna de las FEQiones mas
industrializadas, urbanizadas v con una economia de gcaracter
terciario de las mas desarroliadas del pais. En conjunto podemos
observar gue 1la ciudad de Tijuana es dinamica en cuanto a su
crecimiento fisico, poblacional y scondmico, 1o cual repesrcute &n
un crecimiento urbano igualmente dinamico.

Los antecedentes que se cuentan sobra las caractsristicas ds
la forma urbana de Tijuana en diferentes pericdos, ncs ileva a
@laborar la hipdtesis de que la estructura interna de ia ciudad
de Tijuana es de tipo central. El estudio descriptivo del
crecimiento de la ciudad en tres pericdos, nos muzsstra gue la
ciudad se desarrolld principalmente alrededor del primer cuadro
de la ciudad, presentando ciertas modificaciones para =1 ultimo
periondo. La elaboracidén de la hipdtesis de centralidad de la
estructura urbana de Tijuana responde ademas a una razon de tipo
metodologicon. El modelo de circulos concéntricos de Lurgess, g9
el modelo mas sencillo, sin embargo a sido la base para 1&
derivacién de otros modelos mas complicados que han incorporado
otras variables de analisis asi como la actualizacidn del
furcionamiento de las ciudades modernas; por tal motivo, se&
considera propio, ademas de los antecentes mencionados, inicar =21
estudio de 1la estructura urbana de la ciudad de Tijuana bajo el



dilema de gue si corresponde o no al modelo concentrico
Burgess. En el siguiente capitulo, por medic del analisis
diferentes factores de la ciudad, se trata de verificar si
hipétesis planteada socbre la sgstructura interna de Tijuana
verdadera o falsa.
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CARPITULO 3. FLRNCION Y FORMS THTERNA

Antes de inicar el analisis de ciertos indicadores de la ciudad
de Tijuana para comprobar la hipdtesis de trabajo de la
centralidad de su estructura urbana, es importanie mencionar que
el modelo de centralidad de Burgess es una concepcion de la
estructura urbana de las ciudades en base a los patrones de uso
de suelo urbano, sin embargo, en el presente trabajo no se
analiza, explicitamente, el aspecto del uso del suelo urbano para
el caso de estudio de Tijuana. tLas razones son las siguientes:
orimeramante, si bien, el modelo explica la estructura urbana de
1a ciudad en base al patrén de los usos de suelo, @#ste no es el
Unico elemento que nos manifesta la centralidad de las ciudad,
existen otros factores que nos pueden dar luz sobre el
funcionamiento de la estructura de la ciudad, tales como 1los gue
se analizan en el presente capitulo. La estructura urbana de las
ciudades no se analiza y define solamente con el uso de2l swuelo
urbano, sino mas bien, como se menciona en el capitulo primsro,
existen diferentes niveles y criterios para el estudio de la
estructura interna de las ciudades, en donde gl uso del suelo as
uno de los elementos explicativos. Segundo, a2l momento de
desarrollar el presente documento, 1la informacion referente al
uso del suelo de Tijuana se encontraba disponible en una forma
agque no era posible manipularla en la manera en gue se hubliersa
deseado, por tal motivo no se considerd parte del aralisis, sin
embargo, se hace referencia en el transcurso de presente capltulo
sobre algunos aspectos importantes gue se obzervaron sobre la
distribucidn general del usd del suelo de Tijuana.

Fn =1 primer capltulo del presente documento s& hablia
mencionado gue la funcidn y forma interna de 1a ciudad =2 pusde
analizar bajo diferentes criterios. La disponlbilidad ds
informacion nos marca la pauta de cuales de dichos critevios
oodremos aplicar para el analisis de la estructura de la ciudad
de Tijuana. Tomando como fuentes de informacion los resultacos
del Censo de Poblacion vy Vivienda, asi como los de 1a Encuesta
para la Planecidn Urbana, se realizaron los SlguleMEEb estudios
sobre odensidad (gradiente de densidad), Aomogeneicsd (indices de
bienestar vy urbanizacién)., conceniricidad (tznencilia) vy
direcoional idadg (movilidad residencial intasrna). Estos sstudios
son con el fin de obtensr una 1dea de la forma intsrna vy del
funcionamiento de la estructura interna de la ciudad de Tijuana.
Dado gue se busca comprobar la existencia ce Jdna 2structu
Urbana de tipec central, semejante al modelo de Ernest Burgzess, €S
importante, antes que nada, definir el area o la zona gues sera
considerada como &) centro de la ciudad, de la cusl 32 sspera que
constituva el nucleo de la estructura urbana.

En el primer capitulo del presente documento se comentd
sobre las caracteristicas gue presentan 1os componsnte cg  la
estructura urbana., entre ellos lo gue se dernomina como el Ceniral
Gusinsss pDistrict, es decir el area Central de Negocios. Esta
zona se caracteriza por estar ubicada, generalmente, en sl area
mas antigua de la ciudad y ademas, poer la gran concantracion de
actividades econémicas, principalmente comercics y S&rviclos.



Dado que se ha dispuesto analizar la informacién, principalmente,
desde el punto de vista geografico, se ha tomado de referencia la
zonificacién v sectorizacieén de la ciudad propuesta por la
Secretaria de Asentamientos Humanos y Obras Publicas del Estado
de Baja California (SAHOPE,1991:9); de dicha zonificacidn se tomo
como el centro de la ciudad la zona 22, dado que en ella se ubica
la garita internacional v €l primer cuadro de la ciudad, el cual
se caracteriza por la concentracién de actividades comerciales v
de serviclo.

2_.1. GRADIENTE DE DENSIDAD POBLACIONAL .

El gradiente de densidad poblacional (GDP) e&s una funcion
matematica que trata de demostrar la relacidn inversa entre la
distancia v la densidad en relacioén al centro de la ciudad. En el
andlisis de la estructura espacial interna ha sido una
herramlenta muy recurrida, vy por lo tantoc, sus antecedentes
tedricos y metodoldgicos se& han desarrollando con el tiempo. Sin
embargo, esta técnica se ha aplicado muy poco en palilses
tercermundistas o en América Latina.

La funcién de GDP se ha asociado a ciertas caracteristicas
de estructura de las ciudades en paises desarrollados. Por 1lo
tanto, es importante responder ocuales serian las causa de la
opresencia de un GDP en una ciudad tercermundista cuyas
caracteristicas son muy distintas a las del primer mundo. Para el
caso del presente estudio se intenta comprobar, ademas, =i
efectivamante en la cludad de Tijuana se aplica dicho GDP.

Tomando ceomo referencia el estudio realizado ocor J.
Kahimbaars para la ciudad de Nairobi, se considsran 1os criteri
metodologicos para definir la funcidén del GDP. Para el
kKahimbaara se remite a las Tormulaclonss realizadas por vari
autores, de los cuales estructura una funcidn generalizada gque s

expresa de la siguiente forma:

o

agr~n I
1L ]

y(x}:esp(zbixi) para i=z=1,2.,...n (1}

donde yvix) es la densidad de poblacidén a una distancla « del
centro de la cludad, b: son funcliones des los paramstros, ¥y n €%
el numero de parametros. Para buscar una m=zjor sstimacion de l1a
ecuacién se transforma en logaritmo, vy ademas, convirtiendo la
ecuacion (L) a una de regresion multiple tenemos:

In v(x)=1n bg + Z;biX; para iz1,2,....,m (2)

Las unidades de anidlisis son las areas geoesstadisticaes
basicas (AGEBS) delimitadas por el Institutc HNacional de
EFstadistica Geografia e Informatica, que pars el caso de la zZona
urbana de la ciudad de Tijuana son 180. Una vezr optenidca la
informacién del Cernso de poblacion y vivienda del total dJde
habitantes por AGEERE y el area, se calculd la densidad de
poblacion de cada AGEB. Dadas las caracteristicas de la ciudad de
Nairobi, Kahimbaara toma 1a distancia de sus unidades geograficas
en relacién al centro y a las zonas industriales. Para el caso se
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Tijuana se optd por tomar dos distancias rectas, una en relacion
al centro de la ciudad (en este caso de la zona 22) y la
distancia mas corta al boulevard Diaz 0Ordaz o Aguacaliente. Esta
Oltima distancia ce considerd importante incorporar dado gue £l
Boulevard Diaz Ordaz es una de las principales vias de
comunicacién en la zona sur-este de la ciudad, asl como por la
concentracioéon de actividades =condmicas a todo lo largo de su
traza. De estas dos distancia se calculd una tercera gue seria la
suma de ambas, que s2 denomind Jistancia totzal.

Al iniciar los calculos en gl paguete estadistico SPES+PC
con diferentes parametros buscando la ecuacidn con el mayor
coeficiente de determinacién, se obtuvd como resultado las dos
expresiones gue se observan en la cuadro 2.

En ambas ecuaciones, la uUnica distancia gue participa en 1la
explicacién del GDP es la oigtancia total. Es decir, sl existe un
GDP, éste se da en base a una mayor distancia agregada al centro
tradicional v al boulevard; por lo tanto podemos sncoentrar gues
los AGEBs gue aumenten su distancia con relacidn al centro pero
qgue disminuyen o gue se mantengan a una distancia con relacion al
boulevard, su densicad no necesariamente va a disminuir, dado que
la distancia al boulevard también influye en &l GDP.

El méximo coeficiente de determinacidn gue s= obtuvo no fue
mayor a .09, lo cual nos dice gue ambas ecuaclones tisren un
nivel explicativo muy bajo, v gue ademas, a partir de este modslo
explicativo, en la ciudad de Tijuan existe, apanas
significativamente, un fendmeno de GDP. Se aplicd una prusba de
Neterocedasticidad para verificar si 1la varianza 2s constarnts a
lo largo de la regresion, dando por resultado due efactivamente
la varianza no se modifica sigrnificativaments. Podemcs afirmar,
por lo tanto, que la densidad poblacional tiende & ser hombOgeénes
en toda la ciudad, tanto an el centro vy sus alrededores como en
la periferia. Independientemente de la distancia al centro o al
boulevard, la densidad de poblacidon disminuves, aosenas
significativamente, contrario a lo gue la funcion de GDP tratabs
de explicar.

CUADRO 2. RE3ULTADOS ESTADISTICOS DE LAS REGRESIONES PrRA MEDIR
EL GRADIENTE DE DENSIDADR POBLACIONAL EW LA CUIDAD DE TIJU&NR

In y(x)=z 4.257542 - .008335 Dist.TO"t.2 +.000285 Dist.Tot.Z .08847 8.6377¢
(23.292) (-2.534) (1.875)

1n y(x}= 4.333766 ~.060534 Dist.Tot. 08408 16.432237
(23.400) (-4.054)

Hota: Los valores en parentesis son Los valores de 1 de cada oaramsiro.
Dist.Tot.= Distancia total (distancia al centro mas distancia al boulsvard)



Los posibles motivos por los cuales no se da una mayor
concentracion hacia el centro, © lo contrario, pueden ser los
silguientes:

1- Las caracteristicas topograficas de la ciudad no permite una
facil concentracidén de poblacidén en los alrededores del centro,
obligando a gque los interesados en estaplecerse cerca del centro
lo hagan en las zonas desocupadas mas inmediatas, hasta una
determinada distancia. Esto ha hecho que el crecimiento alrededor

del centro de la ciludad presente una densidad homogénea v
continua.

2= Dado las condiciones topograficas de la ciudad v del papel due
Juegan algunas vialidades principales en la zona este y sur-este
de la ciudad (como el boulevard Diaz 0Ordaz), la poblacicon sz ha
establecido cerca de éstas, en donde se desarrolla un creciminsto
similar a1l anteriormente mencionado.

3~ La participacion del estado en la oferta de suelo y vivienda
en el mercado de la ciudad de Tijuana, principzimente en las
zonas periféricas de la ciudad, ha provocado 1la expansidon de la
mancha urbana vy, consecuentemente, la extensidn de algunocs
servicios (transporte publico, comerclos y servicios) gue
facilita =21 desarrollo de otros asentamientos contiguos. De &sta
forma se han podido densificar alguras partes de la perifsria de
la ciudad, dado gue los fraccionamientos desarrollados por el
estado se caratterizan por su alta densidad poblacionsl.

Este ejercicic nos na permitido observar que =n 1a ciudad

existen varios centros de leos cusles se ha partido =1 dssarrcllo
de nusvos asentamientos. Existen otras zonas Jde la ciudead
considerablemente distantes del centro gus han podido ser lo

sufticientsmente atractivos (en la oferta de =ssrvicios, comercio,
trabajo, accesc, etc.) para el establecimiento y desarrclle de
rnuevas areas habltacionales con densidades simlilares a las mas
cercamnas al centro de la ciudad. aAahora bisn, veremos
continuacian el grado de dependencia gus existe entre Jdiferents
sectores de la ciudad por medico de la intznsidad de fluwo
transporte; por medic de ezte procedimisnto & podre S
tamblén la presencla d2 ung 0 varios centros en 13 &%
interna de la ciudad.
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3.2. TRANSPORTE Y DEPEHDENCIA

Em este punto lo que se trata de investigar es scbre 1
existencia de un centro y/o de varios subcentros en 1la estructur
urbana de Tijuana, por medio de un anidlisis de leos flujos o
peEreonas gue s2 realizan entre sectores de la ciudad. Bajo este
procedimiento se pusde observar sl e<iste una dssconcentracion de2
actividades comerciales v de serviciocs hacla otros sectores de la
ciuvdad debido a la formacidn de =ubcsntrozs alterncs al centro
tradicional de la ciudad.

0

@ g

En el sstudio de un modalo historico sobre 1a forma urbana
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D. Harrison y J.F. Kaine (en Bird,1977:58), mencionan gue los
cambios en el ingreso, la tecnologia, y los gustos de las
personas son uno de los principales determinantes de la forma
Urbana. Las ciludades crecen y se desarrollan, mientras gue les
centros, mas gue nada, eveolucionan. Estos se puede explicar por
medic de uwna analogia a la ley bioldgica sobre el crecimiento
alotrdopico, el cual aftirma gque =21 eentro de un organismo crece
constantemente a una fTraccidn de lo gue crece todo el organismo
(Bird,19277:59). Las ciludades empiezan a desarrollarse en relacion
a un solo centro, en donde se ubican las principales actividades
de la vida econdmica de la ciudad, vy donde se crean las economias
de aglomeracicon. Conforme la economia de la ciudad se desarrolla,
ésta crece fisica y poblacionalmente:; los medios de comunicacidHn
y el desarrollo de la tecnologia favorecen la extensidon de la
mancha urbanra. Sin embargo, la expansidn fisica del centro ds la
ciudad no es tan facill, dado gue tendria gue competlir v
transformar el uso del suelo de los sectores mas inmediatos. Ante
este 1impedimento, se empiezan a presentar problemas de
alejamiento debidc a gque la periferia qgueda cada wvez mas
distanciada del centro; por otro lado, al incremsntarse el
congestionamiento v la aglomeracion en el centro, dificulta vy
encarece el desarrollo de las actividades de comerclio y ssrvicio,
es decir, 10 gque s2 conoce como deseconomias de aglomeracidn.

Ante estas circunstancias las actividades de comsrcio v
servicio tienden a ubicarse en ctros lugares alternativeos de la
ciudad, formandose una especis de subcentros autonomcs gue vienen
2 satisfacer las necesidades de la poblacidn residerts de 0tros
sectores, tal como lo explica Hoyt en su modelo sectorial.

En su trabajo pars determinar la jerarguiz de lcs centros &n
=l &area metropolitana de Montarrey (AMM), rnesto Qointanille
{1984) aplica la técnica de Nystusn y Dassy parz madir la
intensidad de los fluios de personzs entre difesrante
AMM, v poder determinar las zonas dependientes del o
civdad, asi como el surglimliento de otbtros subcentros. &
de dichos subcentros marcaria 1 1nilcio de un proc

m s
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En base a lms resultados de una encussta soore tra~ssorte de
pzsejeros en el AMM, fue como Quintznilla obtuvo ¢u informacion
anbia los flujos directos e indirectos Segun origen vy destlng.
Los flujos directos son aguellos gus no presentan aliuna Zona
intermedia en el recorrido (que podria ser, por exemplo, zlgun
transpbordo); los flujos indirectos son aguellos que presentan
destinos intermedicos antes de llegar 2l destino final. Ura wvaz
elaborada la matriz de flujos por origen v destino {cuyves valcores
an diagonal, Xii gereralmente se igualan & caro) tanto directos
como indirectos, Quintanilla procedic a estandarizar la matriz
por medio de la siguiente expresian:



éstg es, se qbtiene el total-columna maximo de la matriz de
f{u;os y se dividen todos los XJiJ entre este total. Los valores
Yij ague se generan cumplen las siguientes desigualdades:

O £ Yijf< 1 . 7
0 < EjYij <1 Fo= 1,2,...,n

donde la igualdad Z:¥YIJj=1l s6lo se cumple para MaxZ:Yij. Los
valores que toman las YiIJ estidn expresados en decimalesgs. De esta
forma se define gque la matriz Y es la de los datos normalizados
generada a partir de los datos originales X. Una siguiente matriz
Y¥, seria la resultante de multiplicar Ye+Y, gue ccntiene todos
los flujos de longitud 2 (es decir, todos aquellos flujos due
pasan por un punto intermedic, tales como a&-c-& v a-ag-b en la

grafica).
1
g3
!

Para el ejercicio correspondiente al caso de Tijuana, se
utilizo la informacién derivada de la Encuesta para la Planezcion
Urbana v del Transporte de los Ceniros Urbanos de Baja
californiz, 1990-1%97 (SAHOPE-UABC). De la encuesta g2 obtuvo la
matriz de viales por sector de origen Y destino
independientemente del motivo del wviale (trabajo, COmpras,
escuela, =2tc.), & excepcidn de aguellos gue rsgistraron gue =u
motivo de viaje era al hogar, de tal forma que la matriz
representa todos los viajes que parten del hogar: en cicha matriz
Aparecen agregados los viajes dirscros 2 indirectcs d2lao a gue
no se pudo obtener lecs datos separados. 0Otra modificacion al
proceso de analisis g8 e] de considerar lcs wvizjes
intrasectoriales, debido a que se puede restar importancia a
aguellos sectores que presenten una clerta autonomia, dada L&
gran cantidad de viajes gue se realizan dentro del mizmo, como
veremos mas adelante.

Se obtuvo la matriz de dateos absolutos scobre 1oz viajes gus
parten del hogar por algdn motivo de viale, por sectocr de origen
v destino {(cuadro 3), vy se observa gue el ssctcr 2 ez =l Jus
reagistra el valor mas alto de viajes como ssctor ce rigen (Ma

T.Xijf), con 1129 viajes. Una vez hecho los calculos, kaj
nFocedimiento antes mencionado, se obtuvo la segunda matriz (Y)
con los datos rormalizados (cuadro 4).

En basze a loz datos Yij de la matriz Y, sSe observa Jjue en
todos los sectores existe unz mavor cantidad de viajesz hacia el
interior de cada sector gue hacia zfuera, con mayor £nfazls 2n
lnoe sectiore=s 3, 9, & y 2, ocue son los sectores o=l Centro. La
Masza, Cerro Colorado vy =1 de los Cafongs, respectivamarnts. EL
primerc y el Ultimo estan ublcacdos &n vy cerca d2l centro de la
=iudad, mientras que los dos restantes sstan ublcados il sureste

de la ciudad (lamina &).
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sarretera cuota 4 Ensenada; §7, carreters iibre a Ensenada; 8, carretera a Tacate.

DRD 4. TLLUANA: FLUJG DE TRARSPORTE PUBLICO Y PRINALO DE PASAJERDS NORMALIZAGL

SECTOR DE GESTING
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§ 1 3

b4

£

TE: Encuesta para la Planeacitn Urbzna y de} Transporte de los centros urbanos de Baja (aiifornia:1390-1901, SAHOPE-UABC, 1993,
: ta el renglon de sectores de destino aparecen los ndmeres 64,85,66,67 y 68, los cuales representan ias diferentes salicas por carretera que
stian ¢n 1a civdad de Tijuana en 1990: 64, garita internacional de San Isidro; 65, garita intermacional de Otay;
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: £ el rengldn de sectores de destino aparecen los ndmeros 64,85,86,67 y 68, los cuales representan las diferentes szlidas por carretera ue
tian en 12 ciudad ce Tijuana en 1980: b4, garita internacional de San Isidro; §5, garita internacional de Quay;
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En relacidén a los viajes registrados hacia afuerz del mismo
sector, se aprecia gue en todos los sectores, excepio 1 3, 8 vy
10, muestran cilerta dependencia con el sector 3. Este resultado
nos suguiere dos cosas. Primeramente, la estructura urbana de los
sectores inmediatos a la zona de origen de la ciudac {sector 3)
har mantenido cierta relacitén con el ndcleo; esta presencia de
relaciones &5 una proyeccldn de la descripcecidon del esquema de
gesarrollo de la estructura urbana de la ciudad de Tijuana
durante el periodo de 1950-1970, donde las tendsncias de
crecimiento fueron hacia las zonas mas proximas al centro
tradicional v a lo largo del boulevard Diaz Orddz. Segundo, para
las zonas que no muestran cierta dependencia con g€l sector
central, son aguellas que, por su distanciamiento con dicho
sector vy por ser producto de politicas de desarrollo urbarno gue
promovian la extensién de la mancha urbana hacia el este de la
ciudad, les ha permitido desarrocllarss dg una mansara
relativamente autdnoma, dado gque sus dependancias son, Mas que
nada, con los sectores contiguos.

En relacidn a 1o anterior, podriamos decir, gue los sectores
8,9 y 10 tenderan a consolidar un subcentro comercial y ce
servicios, que les permitiréa cubrir sus necesidades elementales
zin tener que trasladarse a distancias mas grandes, nil tampoCco &
enfrentarse a problemas de congestionamiento de trafico
vehicular. Esta integracion de sectores podria ser mas factible
si se incrementara la accesibilidad haclia el boulevard Diaz
Grdaz, ubicada entre =l sector 8 v 9, vya qus en 1la actualidad
funciona como un corredor de comercios y servicios muy importante
para la zona sureste de la cludad. Al igual cus &n 2l
del gradiente de densidad poblaciconal, los resul
zuglieren la existencia de un cantro altsrnativoe w4
sureste ce la ciucad de Tijuarna, en donge =1 boulevard Di Ordaz
mz uno de los principales protagonistzs en la conformacion da
este subcentroc. En el siguiente punto podremos observar sl 1CS
patrones de segregacitn de la poblacion =n la cludad de Tijiuana
responde a las caracterlisticas de una estructura urbana
monocentrica o, &n su Jdefecto, cowmo s ha observadc hasta a@stas
alturas. que no posee las caracteristicas de unz cludad con
astructura cantral.

3.3. INDICES DE BIENESTAR Y URBANIZACIODN

lLa wvida urbkana influye en el caracter social y pcsicoléglco ds
loz habitantes de las ciudades. Dichas rapercuslicnes sSon &

efecto de la combinacidn de tres factores: primero, =1 crecients
tamafio poblacional de la ciudad; =egundo. el incremsntc d2 laé
densidad poblacicnal; y tercero, una mayor heterogensidad ds la
poklacidon (Knox, 1987:358 ). Fs decir, socialmente, =z} cCaracteEr
urbano cue toma una localiidad depende del tamaro de 1z ooblazion,
sy rivel de concEntracion v de diversidad., Loz conitraztes de la
poblacidn urbana pueden ser ¢s tipo rsligioso, €tnico, cultural.
sconémico, etc.: diversidades gue hacen ques difesrentes Zzctores
de la poblacion se concentre en distintas zonas de la cludad,
formandose arsas residencgiales cuya poblacidn compaits ciartas
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caracteristicas ya mencionadas, es decir, aparecen sectores gue
tienden a ser homogéneos interiormente y heterogéneos entre si.

lLa aparicién de diferentes sectores recsidenciales es
contemplado =n las distintas zonas del modelo cgoncéntrico de
Burgess: an la segunda zona del modelo reside la class més baja
de la socledad, la poblacion cen 1os mencres salarios y con las
condiciones de vida mas deprimente; en la tercera zona, la clase
obrera, con ingrescs estables gue les permite un nivel de vida
mads aceptable; la cuarta zona corresponde a las residencias de
mejor nivel , habitado por trabajadores independientes vy
profesionistas. En general, el modelo trata de explicar gues a
mayor distancia al centro podemos encontrar anillecs de zonas
residenciales con mejores niveles de vida.

Con el fin de verificar si la sectorizacidn de la poblacidn
de la ciudad de Tijuana corresponds a la planteada =n el modelo
de Burgess, se procedid a analizar la segregacidon de la pcblacion
an base a su nivel de vida. La diferencia de caracteristicas de
las diferentes zonas descritas por Burgess sonh en relacién a l1la
poblacidén, al tipo de vivienda, al uso del suelo, a su dinamica
de movilidad intraurbana, etc.:; sin embargo, no hace é&nfasis en
relacidn a las caracteristicas de los serviclos urbanos en cada
rona, &5 decir, 21 nivel de disponibilidad de infraestructura
urbana, como serian agua potable dentro de la vivienda, drenajs,
energia eléctrica, calles pavimentadas, alcantarillado pluvial,
transporte publiceo, entrse otras. La exgclusicon de estos factores
ern =1 modelo guizas se dsba a que el nivel de urbanizacicn en las
ciuvdades norteamericanas ha sido lo suficientemente completo como
para aue se formen sactores de la ciuded con difersntes grados o8

Urbanizaclion., Sabemos de antemano gue2 en 1as ZoNaz Lirbarnaz ds
México hay un constants probleme de abastec: m1~1tc ce los
servicios wminimos a2 todos 1los =sscrtores ade la ponlacion

independientemente de su nivel de ingresos; =] caso de la crugad

e Tijuana no &3 la excencion.

Do lo anteriormente expussto se 0a o
incluir =21 andlisis del gracgo de disponibilidad de
infrasstructura 2n las difsrentzs zonas de e ciud
e gota Torma s sodra observar sio ozxists oun
giztribucidon de loz zsrvicios uroanos =0 relacidon
U VEer, determind. si existe una asoclaclion oon

in M

€ niveles Je
Hienestar de la poblacidon. 21 ambos indicadores ze conpertan
1

geograficamente de la misma manera, significa gue la coferta e
infraestructura tiende a ser mayor para la poblacidn con meju.as
niveles de wvida; esta ascciacidn pueds ser sxpllicada sm base
factores de caracter politico, econdmico, o del medic ambiente
natural. Sin embargo, en este punto solamente se va a determinar
=y existe 0o ~o una relaclidn entre los indicadores de blenastar ¥
urbanizaclicn, asi como la relacion de sus patrones de
distribucidn con &l proceszp de crecimiento de la ciudad.

o

2_3.1. Indice de bienestar
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El concepto de bienestar que s& utiliza en este documento se
reflere a las condiciones de vida de la poblacidn; ésta no es muy
facll de medir dado gue depende de factores muy subljetivos. No
existe una sola forma de poder medir el bienestar de la
poblacién, sin embargo, existen wvarios criterios en donde se
considera la inclusicén de variables de tipo econdmico, educativo,
alimenticio, condiciones de la wvivienda, entre otros”. Con el
proposito de cubrir la mavor cantidad de aspectos y dada la
disponibilidad de informacidn, se seleccionaron los siguientes
factores para medir el indice de bienenstar en las &3 zonas 2n
gue se dividid la ciudad de Tijuana : la proporcidn ds viviendas
en la zona con muros construidos con ladrillo o block; proporcion
de viviendas con piso de cemento; proporcidén de viviendas con
espacio uUtilizado exclusivamente como cocina; proporcidn de la
poklacidén de 15 afios o mas con primaria completa; proporcidn de
la poblacidn scondmicamente activa (PEA) aque trabaja; promedioc d=
ingreso mensual individual (en veces salario minimo); promedio de
hacinamiento (habitantes por dormitorio) en la zona;, vy por
Ultimo, proporcilién de la pcocblacidn con acceso a alguna
institucidn de salud puiblica (IMSS, ISSSTE, ISSSTECALI, etc.).

La fuente de informacion para todas las variables, a
excepcidn de las dos Ultimas, fue el XI Censo general oe
Foblacidn v Vivienda, cuyos resultados se trabajaron a nivel de
SGEBs. En relacidn al promedio de hacinamiento y =zsobre la
zccesibilidad a atencion médica publica se obtuvd de la Sncussta
nara ifa Planeacion Urbana y del Transpeorts de los Ceniros Jobanos
e Bajfz Californie, I1990-194] (UABC~SAHOPE;. Los datos en AGEEs
S@ &agruparcn para representar las zonas de la ciudad, mientras
oue de la encuesta se obtuvieron log resultados directamente
mivel de zona., Una wvez necho esto, se pirocedic & calocular 10%
poncderadores de las variables gue explican el indice as kienestor
{cuadro 5), por medio del método de componentes principalzs, &l
cuzl ze procesd =n el paguete estadistico $A5S (Statistical
Rrogram Ffor the Social Science).

[T

Erm la metodologla para 21 calculo del indice cde Dlansgtar s
utilize como refersncia el procedimiento utilizado por COLAMAR
cara determinar el indice de marginalidad de diferentez unidades

geografticas a niwvel nacilional (COFLAMAR.178Z.2710.

. ver Luls Unikel, Crescencico Ruiz Thiapstto v Gustave sarg
villareal, &1 Oesarrollo Urbzno en Mexico, Bl Coleglo de Mexloo
Segunda Edicidén, 1978, p.l112; COPLAMAR, PrPSId ncla de 1
RepUublica, WNecesidaves esenciales en Mexico, tomao 5 i c

la Marginacion, 1982, p.2&.

4. Para 21lo s tomd como referenciax la zoniflcaclon gua [ Esent
el fFsguema o8 Deserrello Urbano Ciudse o Tijusna =2laboirado porv
la Secretaria de fsentamisntos Humanos v Obras PUosli
festado de Bajas Californisa.

[
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CUADRD 5. PONDERADOR DE LAS VARIABLES DEL INDICADOR
DE BIENESTAR PARA LA CIUDAD DE TIJUANA

Variables Ponderador ¥
Viviendas con paredes de ladrillo o block 3.947
Viviendas con piso de cemento .23
Viviendas con cocina exclusiva 0.557
Poblacidn de 15 afics vy mas con primaria completa 0.928%
FEA ocupada Q0.695
Media del ingreso individual mensual 0.888
Hacinamiento -0.83%
foblacidn con acceso a salud 0.510

¥ Este vector de ponderaciones, denominado primera componente, explico
@l ¢1.7% de la varianza total, lo gue representa una alia
proporceidn para una sola componente y un reflejo de la bhoncad
del sistema de indicadores utilizado para medir el indilce ge
bienestar para la ciudad de Tijuana.
FUENTE: Elaborado por el alumno con base en 1os cuadros 3-8 {(ver anexa).

Este procedimiento de ponderaciéon de las wvarizbles
recomendable cuando se utilizan una serle de indicadores, gus
canjunto se frata de crear una nueva varlable gue represents
comportamianto de los indicaderes. El uso de este mstodo
permitide sintetizar =1 comportamientc de las ocho varibale
=2 han seleccionado para determinar el indice de blsnestar

ST m
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pocblacion. El tipo de indicadores gue sa estan utilizando can
comn resultado que el indice de bienestar =& Ccomoo te =n ZZomtidd
girecteo a2t grado de bisnestar, es decir, a mayor valo: oel iniicd

mayor =3 &1 nivel de blesnestar.

Dado gque los indicadores estan dados en difsrerntszs unldedes.
ecstos se estandarizaron en base a sus medias vy  des Rakal=2=1
sz tandar Los wvalecreszs estandarizados de cada Zzona ERgnky
con el factor correspondiznte segun 1la variable. L lzs
cperacicones ode cada indicador por zona nos da como =1
indice de bienestar. Este procedimisnto gqueda exprezzoc =0 1o
slguiente Ffoirmula:

8 X113 — Xi
INDBIEN = T FFPi1 j= L. N
i=1 gi
en donde:
IMUDBIEN = Indice de biensstar de la zonz J
Xi3 * Valor del indicador 1 de la zona J
1 = Valor de la media del indicador 1
di = Desviacidon estandar del indicador 1
FPi = Factor de ponderacion del indicador i
N = &2 zonhas
Los calculos realizados para las 3 zonas de Tiivana nos Jio
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como resultado indices de binestar que oscilan entre los valores
de 7.06 a -10.26, cuyos casos se refieren a la zona 35 y &0
respectivamente. Las zonas se listaron en orden descendente y se
dividierecn en cinco grupos, dos para aguellos con valores
positivos v tres para los valores negativos. Los wvalores
positivos nos indica gue las zonas resultaron tener un indice de
bienestar superior al blermestar promedio de toda la ciudad,
mientras qgue las zonas cuyo 1ndice es negativec presentan
condiciones de bienestar inferiores al promedlo. Los cinco Jrupos
quedaron definidos en rangos del mismo tamaho tomando como limite
los valores extremos y el cero. De esta forma €l primer grupo se
definid como aguellas zonas cuyo indice de bienestar es muy allo,
postericrmente las zonas con de indice altfo, medic, bajo, ¥y Dor
dlitimo las de muyv baJjo (cuadro 6-A).

Una vez elaborada la lamina 7, sobre los 1ndilices de
bienestar por zona, podemos observar gque las zonas con el indice
de blenestar mas aslto se ubican en: las zZonas 1 vy 2, gue
corresponde al Fraccionamlento de Plavas de Tijuana; 1as Zonas
24, 27, 28 v 44, que representan los fraccionamientos ubicados al
sur del boulevard Diaz 0Ordéz, partiendo de su origen en la
avenida Revolucion hasta un poco mas alla del cruce conccldo como
"la cinco v diez”; las zonas 25, 36,39 y 52, qgue son areas en las
gue <se han desarrollado fraccionamientos, principalmente del
sectar publice como ern el caso de ia Mesa de Otay; v las zonas 54
v 37, en donde tambisn han crecido los fracclonamientos publicos
( INFONAVIT Presidentes v Cerrc Colorado).

&

Emn Dase al modeloc de Burgess, la poblacisn con
condiciones de vida tienden a establscsrse en el ps
concentrico. £n 2l casc de la ciudag dg Tijuana ss
mEra un grupo determinado de zonag, existe gierto d
con respecto al cantro, Sin enbarao no ilsgan a
cinturon periférico dado su dizpersidn =sn la cilu
lado, encontramos un arupo, en forma alargada, dz

aito indice de biensstar ubicados en medio de 1a me
lo rual no corresponde a 1o plantzado pos &l nodelo.
de las zonas gque reglstraron indicss de rlancsz«

oo, Aotas estan wbicacas &n diferentes ooris
ge la ciudad, situacion contrarza & 1a distri;‘
&) models de circulos oncenbric . SNG T o
condicicnes de bilsnesstar en la Lerxr-r11 de 1z

1010
ne &8s homogénea vy Sin ninodn gatron detinide ds

Fer otro lado, para las zonas con grades de biernestar alilco,
sa distingusn <dos Jrupos compautos 2n la ciuvdad: pramsro agusllos
formados por las zonas L10,11,12,13.14,18, 23 y 1 las cuales
gstan ublcadas ar‘lo !uu seria el ssctor mas antiguo de 1a
ciudad %1 centro mercial tradlicional de la ciudad. Ei segdando
grupoc s2 forma zon las zonas $7,45,47,42,50,51,5%7 » 5 z1 cuzl
tomia una forma slargada partiendo desde los limites de 13 PMesa de
Otay con dirzocion hacia el suir, teminzdo en donds esta wbloads

la Presa Rodrigue:z.

A partir de lo expussto anteriormente 22 pusds zfirmar  gue
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en la ciudad de Tijuana no existe una distribucidn de las zonas,
segun el indice de bienestar, en forma concéntrica: a su vez, no
parece existir una relacion, tanto positiva como negativa, entre
la distancia al centro con el indice de bienestar de las zonas.
No existe un patron general de comportamiento de las zonas segun
el indice de bienestar, pero debido al agrupamiento de zonas con
el mismo grado d& urbanizacion, se puesden definir alcunos
sactores de la ciudad, los cuales reflejan un patrén ds
distribucion de la poblacidn, distinto al planteado en =21 modelo
concéntrico.

3.3.2. Indice de urbanizacion

El analisis de los indices de bienestar anteriormente expuesto
ros ha permitido concluir due no existe una relacion antre la
distribucion espacial de la poblacidrn, segin =u nivel de
bienestiar, con los patrones gue considera &1 modelo de Burgess.
Ademas de este indice de bienestar de la pobalcidon, s importante
considerar el aspecto de los niveles de urbanizacion de las
diferentes zonas de la ciudad, dado que nos podrian reflejar si
gl grado de urbanizacidn responds a la sectorizacion de la
poblacidn, o si depende de otros factores gue no pertenecen a las
caracteristicas de la poblacidn.

Lz dinamica de crecimiento poblacional d=
Tiiuana ha tenido comg consecdencia, entre otras cosas,
demanda de servicilos de infraestructura, 1la <
ritma mernor al de la poblacidén; ésto trae
dé&ficit de servicios en determinadas partes
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tener una i1des de la zornasz gue registran carsnocias  ds
Adisponibilidad de infrasstructura, 22 ha cresdo Jdin Indiczzor  Sua
trata de reflejar £l nivel de urbaniracion de las 63 Zonas cs 1z
ciudad. Las wvariables gue se han consliderado para t irdicador
son: proporcion de viviendas con drenajs consct = lle;
croporcion Jde wiviendas gue disponen de gt icz;
proporolion ds viviendas <con agua entubad =a) e
oroporcidon de la ona qus 3= sncuantra a w'*O metros o meEncs de
Shat-1 ~¢;:11dac' pr‘ nedipel, proporcicn de las zonz ous TuenRLa Son
calles pavimentadas. Las Zrimg@ras Lres vartablzs e calouizron
con Jos @qutauJS por AGEER del YT Zansc Gzoheral de Poblizclion Jol
Ezxtado de Baja California, mientras cquz las ultimas oog arizizles
se calcularon con informacidén proporcionads por la SAHOPE

£l procedimiento para calcular el indice de urbanizacicon cor
las cinceo variables mencionadas =23 el mismo cgue < vtilizd par
caso del indice de blenestar. E1 método de Lo oo ﬂ“ﬁtcrte
ol © i . <k
2

"} 10 “' _)

nocipales nos dio como resuwltado los ponde UE Apare
an el cuadro &,

Fl tipno de varizblezs :ele:c' noT oGla como i BEaul tacs
el wvalor del indice de urbaniza e mompcrta £n relac
Adirecta al grado de urkanlzac 1om, &y 23, a mayor  indics
vurbanizacion mayvcecr es el nivel o© urbanizaclidn., £l oroceso
estandarizacion de 1ms resultados ez igual al asplicado para

51



caso del indice de bienestar.

CUACRGC &. PONDERADOR DE LA VARIABLES DEL INDICADUR
DE UREBANIZACION PARA LA CIUDAD DE TIJUANA

Variables fonderadores
Viviendas con drenaje conectado a la calle 0.241
VYiviendas con energlia eléctrica C.828
Viviendas con agua entubada 2n la vivienda 0.938
Acceso a vias primarias 0.746&
Propor01on de la zona con pavimento 0.75&

FUENTE : Elaborado por el alumne con base en 108 cuadros 5-f.

Ura wvez realizados los calculos correspondisntes, los
indices de urbanizacidn gue resultaron oscilar entre los valores
de 6.11 de 1a zona 1, gue corresponde &l Fraccionamiento "Playas
de Tijuana' , v 21 de -6.76 de la zona &0, en donde s2 ubica =l
Fracciornamiento Popular "El1 Florido”. La forma de agrupar las
zonas segun &)1 indice de urbanizacidn para definir los estratos,
es igual al procedimiento aplicado para el indice de bi=neztar
Sa formaron dos estratos con valores positives v tres sstratos
con valores negativos; & partir del valor axtrem formaron
gstratos corn la mi=zma amplitud, de tal fTorm:
xlte comprende les valores de 3.0 a 6.11, =21 =str
C.01 a .05, el estrato medio de ~0.01 a -~2.25, =l
-T.0s s -4.25, v o211 ultimo da ~4.286 a -e. 76 Jgue
sstrate mey S (cusdio e-8A).

w}
1]
\i]

5
£
Z
0

&l elaborar la lamina 2, des los indicez de ur
zona, <e b erva gue las nas con e incice de ur
altc =e bican en &l ntr . is alirededore: 13
i¢,11.,14 5,22,25 yooZ10, el koulevarc Diaz Ordaz
{zomas 24,27 v 445, =n la | 5 o ISr. oy =0 Slan sz de
Tijuana {zonag 1 v 20 las zonsa ndic oE
Gibanlizracion =l{ig, 1a may mtra 81 1 iz
ciuvdad, misntras gus 109 T
Les zonas con indices E ‘ 1=
perifsria de la ciudad, 21 reiacionamos L § lom
diferentes periodos de cr=cimiento de la ciucad =,
las zonas con mayor wurbanizacion corresponden 3 la extension
Uurkbana de la ciudad hasta 1la primsra mitad ce ests <iglc. Mas
adelante, las colonlias gue se agregeron alrededeor del centio
muestran an 1a actualidad un 11vml de urbanizacion del =ssirato
210 v mﬂa} misntras Gus para la mavorilia de 108 HJueves
Fracolonami ut = v colonias dsl essrte v zsureste de La ciudad
reglistran niveles de UrudﬁiZSCiOﬂ ES clonmlas
copUlares mas actualses, cug 32 ublcan = d= la
perifziis, oue muestran 1u= indices de urbanizacion mas Daj0% OE
la ciudad.

51 relacicnamos la distribucidon en la ciudzad de las  zZocnas
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segdn el nivel de urbanizacidn con los resultados gue se
obtuvieron con el indice de bienestar, podemos decir gue existe
clerta similitud. Las zonas gue registraron valores positivos en
ambos indices se ublcan en Plava de Tijuana, en el centro y sus
alrededores, a lo largo del Boulevard Diaz Ordaz, en la iMesa de
Otay v en 1la parte este de la ciudzad. En beass a2 estas
coircidencias podemos afirmar que las zonas con indices de
bienestar positivos tienden a registar inrdices de Jdrbanizaciodn
también positivos, los cual muestra gue ambos indices tienden a
distribulirse geogriaficamente de la misma forma.

En resumen, se& observa que en base a losz indlces de
bienestar v urbanizacidn, la ciudad se encuentra dividida, en
términos generales, en dos partes: la primera gue corresponde ala
zona centro v las colonias a sus alrededores, incluvendo al
fraccionamiento Plavas de Tijuana: y la segundz, gus corresponds
a la seccidn aste y sureste de la ciudad. e nueve, por madioc del
andlisis de la =sectorizacion de la poblacidn y de les servicies
de infrasstructura, se constata de nuevo gue la estructura de la
ciudad de Tijuana no tisnde a ser monocéntrica. En el sigulente vy
ultimo punte del presente capitulo, =& analliza =] patron d=
movilidad residencial en la ciludad come un elemento explicativo
adicional sobre la estructura urbana.

3.4. HOVILIDAD RESIDENCIAL INTERNA

Fitn este punto se trata de analizar la movili v al
interns de 1: potl:cién de la ciudad de Tijuane, = TatE
movilidad residencial 2l desplaramizrntce doxnd . 2T
Familias dentro de la ciuacsad, Loz T - g i
an la movillidad residazncial, B0 2 chlaclion
cambie de residenclia de un lugar de la misme
ciuvdad, pusdesn ssr wvariocs : la o da mejores
sgrvicios e infrassty urturq. pronlem i o e
a los czntro Jde rabaio incremanto &
sstructura familiar, tc Lan iderat j
anzlliziz =eria imgorianta, i

limitacda., sl oressmte punto L 5
las causas o la novilidad in : i A
tensnsia 2 & wivienda., Loz rezult @

opatrones de movilidad v sus pesibles
dar una explicacion ge 1 1

-

a
v ooy supuesto, de la est

23

Fara esto, se han produrido =
contisnsn informacidn sobre =1 3
poblacidn vy su rbqidenC1d inmedizsta £

movilida



Las fuentes de informacidn provienen del XII Censo General
de Poblacidn vy Vivienda, y de dos investigacionss gue se  han
realgzado en el Instituto de Investigaciones Sociales de la
UABC>, que han permitido, en un principio, analizar la movilidad
de la poblacidédn asi comc algunas caracteristicas de los csectores
mencicnados. En relacidn a la movilidad, la encuesta degl provecto
de investigacion sobre &l mercado de suelo y vivienga fus la bhaze
para el analisis, sin embargo, solamente se traztaja con la
informacion de lgs sectores 3,4,6,7,8 v 2 &n la parte del
analisis por sector, va que el tamado de la muestra no nos
permite trabalar con el resto de 1los sectores; en 21 andlisis
general s= toman en cuenta todos los sectores. Por otro lado, los
resultados del proyecto de fraccionmamientos populares se
uvutilizarcn para analizar el sector 10,

3.4.1_ Analisis general

ta movilidad intra-urbana en las ciudades de paises &n
desarrollo es considerablemente alta. En 21 caso de Australia,
Nueva Zelandia y MNorte América cerca del 20% de las familias han
cambiado de residencia en cualguler afo determinado
(Knox,1987:173). En varias ciudades de Europa Occidental el “ango
nzcila entre el 5 v 21 10 porclientoc. Uno da los wirinci
determinantes de lzas diferencizs entre los poi
ciclios =comtmicos. En periodos sn que la economli:
un proceso ascendente, log ingresos de los imdivi;uo
incrementarse, 1o cual les permitz buscar mejores

vivienda iniciandese una cadzns de traspaso de viwvl

BRTa I8 30N

(}3(‘3

Para =1 caso ds la ciudad de Tijuan i G
familiazs con "movilidad” =segun loz oneriodo uzstra
las siguientes caracteristicas. En base a 1z
encuesta = marcado Jde uelo urkano vy i gk
1T Uk serva  gue aprowinadamnsnte re .18 v
S B izs pres anM.uw alguna movilidad enore 1o aRo3
Je 1981 v para el periodo de 1974 fue S =T
L 05% . Ent o ope s iodos nto
LD oouaL, rmiscs osEneral ;
suslaouler 2o, entre 1 3%
residencia, SZin embhargo,

momento, cuzles s=on 1as caus

Cadse las limitantes de informacion par
motiveos por los cuales existe un cambico de res
del szupuesto de gue las familias presentan

producto de la accesibilidad a la tenencia

L&) ; woli o ey
Mexicall y» FI B
Copulares:r svaluscion Jde
&n bada Calivtorniz’, 12829,




vivienda. Esto se refleja en los datos del cuadro 7; para las
familias gue no han cambiado de residencia ("astables”), 21 B54%
residen en una vivienda rentada, mientras que para lzs familias
con "movilidad”, solamente =21 25% renta vivienda.

CuabDRO 7. FAMILIAS SEGUN CARACTERISTICAS LE MOVILIDAD
POR TIPO DE TENENCIA DE L& VIVIENDA

Tipo de familias familias
tenencia con "movilidad” estables”
Renta 24.7% 54.2%
Propla 75.3% 45 8%
Total 100.0% 100. 0%

Fusnte: "Estudio comsaratlvo del mercado Jde
sualo urbano: Mexicall v Tijuwana, 178e”, IIS-UAzl.

fn estudios que se han realirado sobre movilidad residencial
an ciludades d= 1os Estados Unidos, =& ha observado cue dicha
movilidad es realizado por un seslectivo sector de 1z socledad. La
edad de 105 jefes de familia gus han realizado “ﬁmbioc de
reridemcia intraurbana, oscilan entre | 1os

{Short,1931:197); &sto sugiers gue las
o MAS Drogensas a la buzgueds
astablecerss, vy gue, Dor 1o tanto, & una:
familia tiende a presentarse una mayor
de lz edad con la dinamica Jd2 movilidad

1

tres factores. Frimesre, existe unas

progencion a3 la movsllidad con la edad, o =5 e
la edad » la permansncia en un =olo lugar, trae ConSigs Clertac
ataduras sentimentales con 1a wvivisnda., I cambics
la estructura de las familia sn proceso
conslgo un Incremento de necesidadzs de e
[ re-a,lﬁn sl tipec de mevoado o=
oy : aslnte imeosibilic
: tanto FTadD i
o i ivisndas
soumulado 1os suficisntes recurses
SR EDE para Sar aore=dor e ouna vivisnda
familia paza de una wvivienda =2n rents
reducidas lasgs posibilidades de movilidad,

Los resultados ce la

encuesta mencio S ntEricrmantes,
muestran cdug para 1 caso de Tijuana el rango de adad de los
jefes de familia gues reglstrasron movilidad residencizl, e entre
los treinta v ouarenta adfos., La difere: . = & 1o o
| -4

ecad de loe sstudios norteamerlicanos
Tijuana poziblemente ze expligusn 8n D3

T 1 nivel de i1ngresos de
costos d& 1la wvivisnda propla hacsn gue
rprolongar la espera para adguirir una vivi
urm nivel de potencialidad adguisitiva @
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por otro lado, la edad promedio de los jefes de familia que son
acreditados con una vivienda del sector publico es de 31 ahos
{Alvarez v Ranftla,1987:27).

Paul Knox (1987:177)realiza un sumario sobre la movilidad
intraurbana 2n base a2 tres elementos que s=on, la distancia
desplazada, el =sstado sccioecoromico de las zonas de origen vy
destino. En este sumario la ciudad la divide en tres zonas:
primerc, la zona central, con un alto grado de movilidad y gue ze
caracteriza por ser el area de destino para las familias de bajos
irngresos;: segundo, una zona periférica, también de alta movilidad
dado que s& establecen familiazs de altos ingresos; y tercaro, una
zona intermedia en proceso de consolidacion.

& continuacidén, por medio del andlisis de informacilion a

nivel de sector, s& trata de identificar log patrcnes de
movilidad, asi comao, caracterizar =l papel ds log ssctores. Esto
nos permitird contribuir un poco mas en la explicacicon ds la
estructura interna de la ciudad.
Z_4_2. Analisis por sector

La explicacidn de la poca o mucha movilidad des la poklacion
de determinados segtores €= pueﬁc rezlizar &n base &l proceso de
crecimiente de 1x ciudad & través del tlempon. Lx Iamina 7 nos
muestras aue el 72% de las famillas que rasiden en el szotor 5, U
recidencia inmediata anterior era &n el mismo sector, 2% decir,
es un =ector cuve poblacicn residente ha taﬁiﬂ“ una movilidad muy
relativa. Este sector represenrta una de las Zonas mas antliguas e
la ciudad =n la cual e anfuenlran 139 : i colonmias
mopulares gus 38 cornformarcon alrededsr Jdel pri

La accesibilidad &) centro de la zZiudad, a3i como el
meJorant=n ds 1los servicics 4= infrasstruztura con 21
Lramnscurso =] tilempo, han oeirmitid U £ 1 &z
funcadoras a slguisntss gzneraclionss, | M 2
de permanac an cicho sector, por obro |
aue la rxoogsibilic suzlo v Viviand
durante =1 10 cual o se desarrollo. un e
para que la poblacidn decidiers establecsris. Zin &) =
ne significe que =1 sector se caracteriza por tEnzyoo i
porcentaje de viviendas progias, al contrario, =% =i gector Zon
=21 mas bajo porcentale de wviviendas hakbitadas ooF 3US
cropietarios en la ciudad, como podemos observar &n el cuadro 3.

De la misma forma en gue en algun tiempo 21 secior 3 fuz una
tona Cuyo &cnceso al sueslo v vivienda fus atractivo para laz

claces populaies, en la actualidad su aprowimecion a1 centro
nor los servicios cue cusnta, le ha permitido i i

senitor o
rafinre. Po

|
la ciludad &0 cuanto a la ofevta de o vivier:

o ; c =
ser ung Jde 1oz o
0
5

, Erbr i
ipales lugsrss de
3 sectores cue S oanalizan.

anteriopr 3
ctores, excepto 1 4, fienen una mayor

Lodos los
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vivienda propia que el sector 3, podriamos suponer gue el patron
de movimiento del sector 3 a los demas es una respuesta a la
demanda de vivienda propis.

CUADRD 8. DISTRIBUCION PROPORCIONAL DE LA POBLACION
DE TIJUANA POR SECTOR DE RESIDENCIA, Y PROPORCION DE
YIVIENDA PARTICULAR RENTADA POR SECTOR, 1990,

sector de Poblacion *Indice Viv. particular
la giudad % de rentada
densidad %
1 2.81 0.88 28.74
2 5.74 0.60 12.14
3 26.43 1.72 44 .44
4 11.34 1.13 2%, 08
5 4.53 .54 4.1l
& &.235 0. .76 22.57
7 13.4¢ 0.89% 25.3E8
(] 2.08 0.63 1&8.41
< L3.91 1.24 11.22
10 &.47 1.33 1.63
TOTAL 100.0 1.C0O 26.71

fuente: XII Censoc Seneral e Poblacion y Vivierda ce Baiz
California, INEGI, 1930

® El indice de densidad ze obtuwd por medio ds la division
cde la densidad de cada sector entre la densidad de la cludad

Fara el =aso del ssctor 4 tensmos gue la moviiidad de la
poblacian residerte ha sido un poco mayor en relacidn al caso
anterior, va gus mas de el 40% de los casos proviensn de obtros
sectores, principalmente del sector I cuyda comunicaclcn 23 13 mag

prGeima [ lamina L) .

on

Iz
1o i
i : Li :
< la o incuentas, g =
de poblaclon con mas altos ingresos, sltuadas . 1
hipodromo. La hetercgeneidad de la poblacion reside : =
sactor no influye al garactervizar su movilidsad en le ciudac, v&
gqua ro ha traspasaco, significativeamente, los limitzs del szcior;

zin embargo no fues tan estable como el sector 2.
I3 tdtiullldéd elativa debido a gue
S te provienen de otroz nectorss.
o (lamina ll). Sy diferenclia con loe dos
& si bien cuents con algunas CClonias
& del crecimiento de lsa cludad z2n =21
< el otro 2HLrEmo zrncontramos
f lTlados a finew de los sstentas. Por otro
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lado, empezamos ha observar gue los sectores 3 vy 4 sS0n los
orincipales aportadores de habitantes para los sectores
inmediatos, lo cual nog sugiere gque, por un lado la noblacidn
residente en dichos sectores es estable en cuanto & su movimiento
en la ciudad, pero por el otro lado, por ser de los sectores mas
densificados de la ciudad {(cuadro 8) y por su alto porcentaje de
viviendas rentacdas, son los sectores gQue se& Caracterizan por
expulsar la poblacion hacla ctrecs ssctores.

Para €1 caso del sector &, donde se encuentra 21 aesropuerto
v la garita internacional de la Mesa de Otay, tensmos algunos
asentamientos antigucs ubicados al oeste del aeropuerto, y por 2l
este tenemos un conjunto de desarrollo habltacionales creados
bajo la iniciativa del estado, los cuales datan desde 1los
cetentas hasta la actualidad. Esto quizas nos expligue qgue
csclamente el 31% de =sus habitantes tenian como resicencia
anteriocr el sector &é; mas del £0% proviene del sscuor T v 4, 1o
cual nos confirma de nusvo su caracter de expulsidn (lamina 12).

ta lamina 13 nos muestra que en el sector 8, uno de 10s mas
alejados del centro tadicional, solamente el 24% de sus
residentes vivian antericormente en la misma area; los principales
sectores de origen son &1 3, con un 38%, y el 4 ccon 24%. Como
nodemos observar, a pesar de su distancla con respecto al s=ctor
%, fue lo suficientemente atractivo como para provocar 1&
movilidad de la poblacidn. E&n esste zactor enconiiramos
fracocionamientos de viviendz de interes social tantc del sector
privado como del pubklico gue se han ido desar ollance desds Tines
de los sztentas.

Frmn o la siguients lamina tzhnemos 3
colamente =1 12.%% de la poblacion gper £
diferencia del sector 8, en 2ste encantra =
datan descde la decadsa de los cincuent lz
estapilidad de la poblacidn no esztéd sl niv Y
4. Lo aue probablements ha sucedido en sste X

tendidns dichos ssentamisntos en 1os Galoime )

,.AE;_._.I’ I d] io

AR 3, Jdond
undn mas alto :
rece como =1 @rin

wimiento del centro &

De 1o0s asentamientos ubleados en 21 zsctor L2, la mayorii I8
ellos hzn =ido desarrollados, a Tinales as los ochentas, por 2]
goblerno del sstado produutu da v Je cferta d2 Su=lo
a poblacion d2 bajos lngresos. En cuanto al sector = oriIan e
de esperarse una oran participacion del ssotor 5. sin mmbharco
tenemos que le poblacion tambien proceds el o westor Ty v,
sodamas, 135 trze SSCLOF®I apoiribaron uird NiTma ool Jda2
habitantes (lamina 15). La disminucién da la fr neia el
smetor I como fector de origen 2 explica 2r pRarte & O o )
de los residentes del sector 10 anteriormente wvivian &0 viviendasz

&2
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prestadas o con familiares o conoclidos.

En estos tres sectores, 3,4 v 7, podemos observar dJque
conforme =1 sector represente asentamientos mias recientes, la
movilidad de la poblacidn residente es mucho mayor, vy las causa
las podriamos resumir en la estabilidad de la poblacidn en los
sectores antiguos.

En baze z los datos aue se han presentado, podriamos resumir
gue la movilidad ha respondido, como una primera impresiodn, por
motivos de adguirir una vivienda. Los sectores mas céntricos vy
poblados (3 v 4) son los principales sectores de donde proviene
la mayoria de la poblacién residente de otros sectores de la
ciudad. Esto gulzas responda a gue son los sectores donde 1la
oferta de vivienda en ranta es mas alta v por 1o tanto la mayoria
de la poblacién empilezra por establecerse en dichos sectores
céntricos.

Los demds sectores se caracterizan por su distanciamiento
del centro tradicional, por ser de mas recientes creaclidn, en
uanto a su desarrollo, vy por tener una poblacidén con menor nivel
de movilidad intraurbana. Ademas, al contrario de 1los cector==
céntricos, la tenencia de la vivienda propla e mucho mas
frecuente, 1o cual nos sugiere gque la movilidad de la poblaciodn
=g dio comc resultado de la ofsrta de sus=lc o vivienda zccasible
2 wus niveles de ingraso.
de lz movilidad de 1a pob ion nos da
< : evoluclon en gue se
ecuencia del =sacror % de residenc
r ido & 1o siguieinte. Es e

una 1ld=sa da 21
ciudad. La mavo r
inmediata pusds ze

antigun de la ciudad dondﬂ s2 upica una aran cantidad de
dct1u¢dﬁi comarcial v de servicios v donde se concentra 1a ofarta
de vivienda sn renta; combinando estos sz Tactcres vy los
resultados presentados en este punte, podemos conclulr gus el
sector I @&sta en un proceso de transformacldon dado gus 1z
moblacion originaria va no reside en dicho cector v 1&g viviengas
antiguamente nablitadzas paszan a formar parte del msrcadoc 42
viviends en rentz, o =1 fuelo pasa 5 ser de uso no hablitacional.
Fato Phe hecho gue las familiasg nuevas no pregictasrias =22
sstablezcaen &n este sector a rentar wviviends, esgp2riandc unsa
aportunidad de adauirir una viviend:s propls en obrc s=ctor da la
ciudad. &1 miswno tlwmpu en Jgue e transform* =l secicr central,
zg transforman los sectores periféricos dado dgue se incremsnta la

poblacidon, la demandd de serviclios e infrasgstructuras vy, por lo
tanto, los camnkblics de la estructura urbanz 2n general.

En conclusion, se ha identificado unma zona central de donas
narte la movilidad intraurbana haciz lax periferia sr busca de
mejeres oportunidades d& vivienda, lo gue propicla un incramsnto
omoblacional de las zonas per ¢F-i1um3 de la ciudad, vy 2 o weD 1z
evolucion de las caracteristicas de la zona central de lz ciudsd.
¥z importante confirmar szta corclusion por wmedio ds la
continuidad de estudios de movilidad intraurbana, en donde se
consideren aspactos =condmicos, =sociales vy TfTilislcoz oue pusdan

&7



estar determinando los patrones de movilidad.
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CONCLUSIONES

Al principio del presente documento sa planted la necesidad de
realizar un estudio sobre la estructura urbana de Tijuana, dado
gue 21 material existente sobre el tema analiza la ciudad como un
elemento total, mas no las interrelaciones de indicadores de los
diferentes elementos espaciales gue se pueden identificar en la
ciudad. Estudios de este tipo sirven de antecedente para definir
vy realizar zcciones de caracter urbano gue esten mas acordes a
las particularidades de funcionamiento v evolucidn de la ciudad.
Un primer acercamiento hacilia la definicion de la estructura
urbana interna de Tijuana nos permite tener un antecedente sobre
la forma en gue estid organizada espacialmente la ciudad; a partir
de estos resultados podemos realizar futuros estudios especificos
sobre indicadores urbancs, de tal forma gue la aestructura urbana
de una de las ciudades mas dinamicas del pals se puedca ir
definiendo en forma mas clara v precisa.

Para realizar esta tarea se opto por manejar =1 modelo
conceptual de Ernsst Burgess gue explica la organizacidn
concentrica de la ciudad en torno a un nucleo comercial vy de
negociocs. La formulacion de un modelo implica analizar el obleto
de estudio a partir de ciertas premisas vy condiclones gue
permiten extraerlo de la realidad v poder asi eliminar factores
d=l medic en cue se ublca el obieto, que son dificiles ds
controlar o analizar. El modelo de Butrgess no &3 la sxcepcion. El
factor topografico es un impediments gue altera la norma
ecoldgica natural, por lo tarnto s un indicador ques o entrz an
el analisis explicativeo de la estructura de las ciludsdes. La
topografia zccidentzda de difsrentzs zonas de la ciudzad ds
Tijuana forman urna barrera o elemanto de friccion gue detiens el
crecimiento de la mancha urbana Jd= la ciudad z2s1 comc 1
desarrollo de infraestrudutura; &sto hace, =n parte, gue la
mancha urbana tome ciertas formas cagrichozas. Z1 bisn =1 modeslo
concéntrico no utiliza los elemsntcocs del medlio natural para
expiicar la estructura de las ciudades, en nNUssSkhro CasQ fus
necesario hacer referencia, =n forma muy decriot ]
condiciconses topograficas de algunos zzsctores de la ci
fue una concicionante parsg &l desarrollo de dichos =

aad k3
iva, 3 2S

£l contexto &2n £l que =2 =ncueEntra la ciudad de ) =
muy  distinto a las nortezmericanas cuando Burgess =lsbord  su
concepclion de la estructura urbana de =stas ultimas; =1n ; o
ez justificable partir de la concepcidn de 1la =sscuslia
dado qus, primero, sabamos de antemano guz la Ci i
inicia €u desarrollc, come muchas otras més, & pervitir de un

centro, por 1o tanto, se considero gertinents analizar =1 &n la
actuslidad los principilos gue heacen furcionar la ciludad estan
estructurados a partir de diche centro; segundo, podemos ODTerval
aué tan distinta es la sstructura de Tijuana del modelo
concantrice, v o oan caszo afirmativo, snalizfar postervicrmente 20
gradgo de influencia gue existe an la ezstructura urbana &1 necho
de que la actiwvidad scondmica de la ciludad =22 principalmante
terciaria, & difersncias de las nortsamericanas gue ran de Lipo

industrial v comercial.




Los diferentes elementos que se han analizado en 21 presente
trabajo sobre la estructura urbana de Tijuana, nos han mostrado
gue dicha estructura no es de anillos concéntricos. “TH el estudio
del gradiente de densidad ds poblacidn se encontrdo gue la
concentraciéon de poblacidon no estid en relacidon a la distancla al
centro de la ciudad, o cual refléjaria la centralidad de la
estFfuottura urbana, es decir, la densidad poblacional se esperaria
gque fuera inversa a la distancia al centro; para el caso de la
ciudad de Tijuana resultd que la densidad de la poblacidn tiende
a ser homogénea, independientemente de la distancia al centro y/o
al boulevard Diaz Ordaz, gue funciona como un corredor comercial
vy de servicios en la parte este de la ciudad.

For medio del analisis de los indices de bienestar podemos
distinguir en la ciudad de Tijuana dos cectores en Jdonde s&
concentra la poblacion con los mejores niveles de bienestar y con
una mayor disponibilidad de servicios de infrasstructura. Este
patron de distribucidn de la poblacidn no corresgponce a las
caracteristicas que presenta &1 modelo central, en donde 1la
poblacidén con los mejores niveles de vida se ublica en la
periferia. Lo Que sa puede apuntar 2n 21 caso de Tijuana es que
existe ciertsa agrupaclidon de zonas con niveles muy altos v allos
de bienestar en dos partes de la ciudad: una gque se ubica en el
centro antiguo de la ciudad v el otro en el sector sste de la

ciudad, alrededor de ambos agrupamientos sg reglstran fonzs con

bajes niveles de biensestar. Es decir en hbase &1 patrcn de
istribucidon de los niveles de biesnes ts de la poblaczlidr se

cbhsarva qgue dichos nivelss no responden a2 su distanci

centro antiguo de la ciudad, sino mas »2i=n se

gestructura irnterna con dos centros o dos sectores vE
indepaendlientes, =1 primrro aque corrasgponds &l cenfro v

a lo gue se concoe comd ta Mesa”

&1 anzalizar los flujos de transporte de 13z gpoklacidn 38
oheerva gue sfectivamenis no existe una zonz ce=ntral sredominate
en todas a astructura de la ciludad, <sinc gue, ademas Jd& 2
dependanciae de algunos sectorss conm la zona central, sxiste otra
Grupos de T ES l1a ciudad ubicades 2l zzte v sureztne de la
cludag cuya Lntensidad de fTivios intsrsesctcorial zsusiers 13
axistencia 22 otro subcerbro zltermative al centro tradicionzl

Erm 1o gue respects & la movilidad residenciasl
obzarva gue el centro Y BUs alredsdoress 88 caracterl por

concentrar el mEICﬂoo de wvivienda en renta vy, por lo ety
21 sector da mayor atraccidn para aguesllas familias San
Una wviviaenda de alauilsr. mdpmjg, g =] sector de Ol la
meyoria de 1cs movimisntos residencilales linternos de la tuddadd
ern pusca de mejores CGHdiCiOﬁ:E de wviwvienda, principal 1
sue respecta 5 tenencias. Sin smbargo, e nots gque en 1

(gL m
ot 2 O I 1 LI CY B I

ublcadns a2l esate v osursstes de la cludad, 13 fre

familias provenientes del s=ctor <Certral disminuve, ar
cbtros ssctorss que, kajo diferentes caracteristic Erch
lugares j alocjamierts para lazs familias re=identes Zona
de la ciudad e 1oz cuatro indilcadorss analiza gl
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documento, el de movilidad residencial registrd una mayor
influencia del centro dado gue en &l se concentra la ofreta de
vivienda en renta de toda la ciudad. Esto dltimo nos da la
oportunidad de puntualizar que, si efsctivamsente se vislumbra la
presencia de otro centro alternativo en la estructura de Tijuaha,

en 21 centro original se mantienen ciesrtas funciones o
; caracteristicas que en un tismpo corto =on muy dificiles qgue

desaparezcan. Por otro lado, puede existir uno o varios centros
en la ciudad pearo no necesariaments deben de poseser 1as mismas
caracteristicas dado que cada uno puedese tensr una Tuncidn
particular.

Al relaciconar las caracteristicas socioeconomicas y de
disponibilidad de infraestructura (como agua entubada, drenaje,
electricidad, pavimentacidn, entre otros) gue presentan los
diferentes sectores con =1 proceso de orecimiento de= la ciudad a
través del tiempo, encontramcs que la poblacion con las mejores
condiciones de bilenestar se concentra en los sectores de la
civdad con una mayor cobertura de locs servicios de
infraestructura.

Dado gue el centro es el origen de la ciudad, la descripcion
de los distintes sectores gue se forman en ésta, s2 realiza a
partir de dicho centro, lo que nos parmite relacicnar las
diferentes caracteristicas {(como el bienestar, la urbanizacion,
la movilidad) corn 2l espacio y =21 tiempo, 2 tal Torma gus
podamos  tensr una visidn general sobre la evoluclion vy estadc
actual de la ciudad por medio desl 3glut1nnm1cf I

diferentes indicadores gue €= analizrarson anteriormnets

Fl area del centro v de la=z colcniaz inmediztas ma oL
indice de biensstar y de urbanizacidn aligor alred=do s te
grupo de zonaz se reqgistan indices inferiores, en donds sican
colonias de tipo popular. Esto refleja que la zona o=l o de
la ciudad no se ha geterioradc, dado qua tOddV4? =2 mantl Comne
ure lugar atractivo de residencia ra gruoos ar
inagresos altos: por obro lado, las busnas «ohﬁi i oE
1z vivisThada ofertada paira alcuiler, aszil zomo la 2=
derivan de su localizacion en cantro bhusg G
facilidedes de tranmsporis, CErCania I8 COMErIios . bz
marml ticdo gu2 12 ofsrta de v LD g TSI
stractivo para familizs con b damandan

este servicio. Las condlc19= para =1
ﬂe:drrollo urbanc® le ha psrm arvicios
de infrasstiructura v vialidad cha ares
ragistra uno de los 1n41Lez 3 da la

&. La aptitud con respecto a 1a topoﬁraf
siguientes criterios: zomas aptas, con pendi
ronas condicicrnadas, del 0% el 0% oy del
aptas, del Z0% v maés. Este refarencis e3
Deexriollo Urbano el Centro Jde Foblacio
Municipio de Tijuana, SAMOFE, 1984, lamina 5.




ciudad.

En la parte sureste al centro, aparece una agrupacion lireal
de zonas con indices de bienestar vy de urbanizacidn muy allio gue
se ubican a lo largo del boulevard Diaz Ordaz; ahi se establecen
las primaras colonias y fraccionamientos de tipo residencial gue
ze desarrollaron durante las décadas de los cuarentas v
cincuentas. Este conjunto de zonas comparte los limites con otro
conjunto, cuvos indices son &altos; comprende desde la Mesa de
Otay hasta la Presa Rodriguez. £n los limites de este grupo de
zonas, principalmente al norte v al estez, aparecen las zonas con
muy alto indice de bienestar. Estos sectores han tenido 1la
syuficiente demanda, comc lugares de residencia, dado que, a pasar
de estar lo suficientemente alejados del centro de 1a ciudad,
presentan un grado de densidad muy similar a los asentamisntos
ubiicados cerca del centro. bLos factores gue han irnfluldo en el
desarrollo de esta parte de la ciudad son de tipo topografico, «e
infraestructura ( accesibilidad), econdmlico (precios cel sueloc) ¥
politico {(fraccionamientos publicos). Las acciones de viwvienda de
instituciones publicas como INFONAVIT y FOVISSSTE, en gensral,
han sido localizadas sn la Mesa de Otay, el Cerro Colcradec y la
Mesa, 10 cual ha permitide el desarrcllo de unidades
habitacionales con disponibilidad de todos los servicios d=
infraestructura en estos sectores apartados en relacion al centro
de la ciudad. Es3ta participacion dsl sstado en el mercado de la
vivienda s un factor qu=s altera la concepcion del modele
concéntrico dado aue en su explicacidon sobre la formacion de los
diferentes zonas habitacionales considera un mercadeo libre sin la
intervencion del sstado.

& partir de loz resuvltades Jus g8 han mENIIOREIC, 28 CRIEIVE
gue sefectivamente la ciudad no es monczéntrica; existe una secic’”
an la parte ests y sur-este d=2 la ciudad que Fa empszado 3
estzblecer sus prapias recdes internas, tanto scciales como
econdmicas vy oculturalss. Esto nmos permite &laborar NUsVCE
:u@&tiﬁudmieﬁtO% sobre la sstructura urb;ﬁ; de la cludad, =&rii

cje zolidacion =& SERIUShtra

rlJﬂzh, qua e neodrla

del uso sl susloc, Jomo

centlded @& oooiacidn oy

i = fogrlasrte rEzglla

= te e de cregoimierto de Lo

@structura urkana de 1la ciudad y su relacion con laz politicazs ds

crecimisnto Urbano. FPor otre lado, &3 importants aralizar el

crincipls organizacional gues existe en la astructura iriterna 3z

Tijuana, el cual define la distripucion espacial de la:z
actividades, asi comn su Integracion.

for Jltimo, =3 necezaric enfatlizasr guse no zolamEnte
ragquiare iy unNAa Expllo2sion teérica sobre 21 Dmhﬂ’tamiEﬂtC
1+ Ziuvdeaed, ©ince cornsiderar cieirtas peculisri )
fcondiciones naturales, opoliticas de planificac
mocificacion de 1&a estructura econdomica e 1. lusd)
i 1 fendmeno uroanc,

Lomadas en cuanta &l momento de intergretar 2
moder sugerir modelos zlternativos JuUe nos permita describir =



comportamiento de nuestras ciudades.

El modelo de Ernest Burgess fue uUtilizado ccmo punto deg
partida para analizar empiricamente la estructura 1interna de
Tijuana; la concepcidn ecologista de centralidad no corresponde
al caso de estudio, 1o cual no significa gque la tecria este
incorrecta. Este modelc explicativo, asi com2 muchos mas, sSon
ela@drados a partir de ciertas premisas gue permiten analizar el
fendomeno de estudio en un medic donde se excluyen Tactores ague
pudieran alterarlo o distorcionarlo. La no correspconcsncia entre
el modelo central vy la estructura de Tijuana respondsa, 2n parte,
a que los supuestos del modelo no pueden ser lancradeos. El efecto
gue surge por &8l hecho de qua en Tijuana s gxista una base
sconémica sustentada, primordialmente, en {2 act actividad comercial
y de servicios, influye en la determinacion de una estructura
interna no monocéntrica; la participacidn del estado en la
sroduccion v oferta de wvivienda altera el presupu=ssto Jds
competencia economicsa v el de los patrones de ocupacldn, €S
decir, no necesariamente los susles con las mejores condiciones
de desarrollo urbano son ocupados por la clase gue posee la mayor
capacidad econémica. Es decir, para comnprender las razones por
las cuales no es aplicable el modslo concéntrico para =21 caso ds
Tijuana lo podemos encontrar en la libesracion de algunos
cupuestos,. Por tal motivo fue importante considerar, <z antamano,
2l anadalisis dz2 una serie de elemsntos gue aitit=zraban 1oz
presunuestos, 1o cual nos permite calificar cuales con de gichos
zlementos los gue ==tan determinarde la no correspondsncls.

Para definlr una exp
2 s8 requisre
rganlzaclional

i8S dus 1as hay, antre e a=t W i i (S
tedricas, de tal forma gue podamos derivar una tecrlia propla oz
la smetructurae Urkana de la ciudad de Tijuzana.
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CUADRO 1-A. POBLACION, DENSIDAD Y DISTANCIAS POR AGEB'S DE LA
CIUDAD DE TIJUANA, 1890.

POBLACION AREA DENSIDAD DIST. AL DIST. AL DIST.

AGEB TOTAL (ha) (hab/ha) CENTRO BOULV. TOTAL
{Km} (Km) (Km)

002-8 5155 85.3301 60.412 3.828 4.287 8.115
003-2 4329 47.7897 90.584 3.023 3.525 6.548
004-7 13076 135.0910 96.794 1.862 2.638 4.500
005-1 8390 62.3064 134.657 0.593 1.545 2.138
006-6 7101 138.3890 51.312 0.501 1.681 2.182
007-0 7451 146.4920 50.863 1.389 1.605 2.994
009-A 6810 64,0430 106.335 2.640 2.029 4,669
010-2 9699 97.6111 899.364 3.809 2.764 6.573
011-7 3907 54.2183 72.061 4.503 3.008 7.511
012-1 4570 38,7539 117.924 5.382 2.939 8.321
016-A 14911 119.2730 125.016 3.649 3.508 7.157
017-4 7434 89.5148 83.048 2.870 3.057 5.927
018-9 3158 49.2451 64.128 2.426 2.482 4.908
019-3 5833 73.3221 79.553 1.581 1.725 3.306
020-6 2130 16.0714 132.534 1.077 1.474 2.551
021-0 5522 43.4851 126.988 1.330 1.038 2.366
022-5 5386 75.6321 71.213 0.816 0.512 1.328
023-A 1606 148.3860 10.823 2.193 0.708 2.901
024-4 8546 82.5167 92.373 3.124 1.503 4.627
025-9 7316 49.3058 148.380 3.885 1,752 5.637
026-3 6373 83,3287 76.480 4.833 2.339 7.232
029~-7 7256 105.2750 68.924 3.53 2.908 6.440
030-A 9957 85.6699 116.225 2.826 2.480 5.306
031-4 8831 82,8776 106.555 2.342 1.787 4.128
032-9 7419 90.9702 81.554 2.549 1.622 4,171
034~8 5598 115,8050 48.340 1.942 0.488 2,430
035-2 4382 92,9194 47.159 2.825 0.361 3.186
036-7 3430 106.5150 32.202 3.389 0.454 3.843
038-6 19 72.7762 0.261 6.409 1.701 8.110
039-0 4725 61.1928 77.215 4.070 3.159 7.229
040-3 6355 139.7330 45,480 3.408 2.360 5.768
041-8 2424 86,5431 28.009 3.208 1.9986 5.204
042-2 1465 103.1000 14.210 3.121 1.847 4.968
043-7 2260 79.7317 28,345 3.814 1.622 5.436
044-1 1793 138.7290 12.924 4.069 0.465 4,534
045-6 3413 108.8860 31.345 4,727 0.449 5.176
046-0 4172 50.4214 82.743 5.426 0.960 6.386
047~5 4947 115.0090 43.014 §.2086 0.857 7.063
048-A 3651 113.5830 32.144 7.241 1.128 8.370
049-4 10455 210.6700 49.827 8.466 2.345 10.811
050-7 5987 112.3180 53.304 4.663 3.250 7.913
051-1 3886 43.3019 89.742 4,064 2.448 6.512
052-6 5459 147.3720 37.042 4,355 3.079 7.434
053-0 1656 85.7764 19.306 4,385 1.689 6.074
055-A 7370 113.7480 64.792 6.669 0.412 7.081
056-4 6997 101.4430 68.975 7.068 0.283 7.351
057-9 3004 118.2860 25.396 8.484 0.969 g.453
058-3 1798 211.3820 8.506 10.117 1.057 11.174
059-8 4966 56.4016 88.047 5.266 4,052 9.318



CUADRO 1-A., POBLACION, DENSIDAD Y DISTANCIAS POR AGEB’S DE LA
CIUDAD DE TIJUANA, 1890.

POBLACION AREA DENSIDAD DIST. AL DIST. AL DIST.

AGEB TOTAL {ha) {(hab/ha) CENTRO BOULV. TOTAL
{Km) (Km) {Km)
060-0 B065 84,7843 59.740 4.689 3.433 8.122
064-9 3356 111.5870 30.075 6.896 2.360 9.256
065-3 5422 68.0689 79.655 6.577 1.466 8.043
066-8 2256 114.3480 19.729 7.416 0.999 8.415
067-2 4285 66.5082 64.428 8.237 0.118 8.355
p68-7 2287 55.8458 40.952 9.431 0.233 9.664
071-8 4575 108.8260 42.040 10.601 0.231 10.832
072-3 3608 81.9867 44.007 11.411 0.238 11.649
073-8 5790 158.2100 36.597 12.348 0.572 12.920
074-2 464 112.8800 4.111 12.619 0.599 13.218
100~-7 8521 361.7170 23.557 8.756 3.505 12,261
103-0 3407 176.5090 19.302 11.486 2.333 13.819
105-A 3497 245.4250 14.249 7.098 3.5564 10.652
106-4 934 161.0020 5.801 11.7756 0.984 12.758
108-3 4014 43,0726 83.191 13.088 1.904 14,992
109-8 3619 187.9750 19,2583 14.611 0.279 14.880
110-0 2649 163.7090 16.181 13.758 0.858 14.616
117-2 5931 172.7830 34.326 4,599 3.756 8.355
i18-7 919 58.5241 15.703 6.427 5.565 11.992
119-1 15693 83.0863 19.173 5.482 4.476 G.968
120-4 2047 63.6792 32.14¢6 7.122 6.306 13.428
121-9 12343 93.5121 131.994 13.173 2.927 16.100
122-3 50563 66.7774 75.668 12.951 2.319 15.270
124-2 15509 183.1530 84.678 g.792 3.074 12.866
125-7 13017 88.1199 147.719 9,274 3.266 12.540
126-1 7638 122.7190 62.240 9.861 2.126 11.987
1276 3377 74.7978 45.148 165.113 1.222 16.335
128-0 11207 129.0530 86.840 10.217 1.259 11.476
131-2 762 76.2236 9.997 7.842 8.165 16.007
132-7 4225 140.8220 30.002 5.531 5.925 11.466
133-1 5850 52.7624 110.874 2.388 2.344 4.732
134-6 6251 49,6349 125.840 3.241 2.935 6.176
135-0 877 152.2840 5.758% 2.116 5.295 14.411
136-5 8145 88.5962 91,934 9.954 5.900 15.854
137-A 8129 B84.6023 96.085 10.608 §.313 16.921
138-4 3002 209.9590 14.298 11.744 7.056 18.800
139-9 1461 43.1806 33.835 8.001 8.184 16.185
140-1 3010 79.8719 37.685 7.227 7.453 14.680
141-6 3412 72.3516 47.159 4.836 5.014 9.850
142-0 3448 86.1185 40.038 5.855 6.059 11.914
143-5 2304 49.7303 46.330 3.992 4.274 8.266
144-A 3329 10.9165 204.951 5.0984 5,224 10.318
145-4 4420 69.5012 63.596 4,275 4,338 8.613
146-9 5185 46.3038 111.978 1.776 0.730 2.506
147-3 3069 81.2868 37.764 8.166 8.234 16.400
148-8 4135 58.3422 70.875 7.374 7.428 14.802
149-2 3444 40.5727 84.885 1.489 0.278 1.765
1650-5 3838 277.0050 14.216 11.040 5.545 16.585
151-A 3182 28.2007 112.834 4.361 1.651 65.012




CUADRO 1-A. POBLACION, DENSIDAD Y DISTANCIAS POR AGEB’S DE LA
CIUDAD DE TIJUANA, 1990.

POBLACION AREA DENSIDAD DIST. AL DIST. AL DIST.

AGEB TOTAL (ha) (hab/ha) CENTRO BOULYV. TOTAL
{Km) (Km) (Km)
1562-4 5064 58.2209 86.979 4.498 1.384 5.882
153-9 3114 42.0890 73.986 4.864 4.726 9.590
1564-3 3364 29.1124 115.5582 4.801 1.189 5.990
1656-8 2180 68.6521 31.754 8.976 8.664 17.640
156-2 2788 54.4002 51.250 7.925 7.844 15.769
157-7 4082 48,5780 84,236 2.440 1.247 3.687
158-1 2047 18.0121 113.646 4,804 4,536 9,340
159-6 2880 73.3878 39.244 11,308 4,953 16.261
160-9 2520 67.0784 37.568 10.328 4.014 14.342
161-3 1999 35.9636 55.584 8.428 8.269 16.697
162-8 1545 88.2375 17.510 5.363 0.788 6.151
163-2 2643 49.4001 53.502 5.731 0.465 6.196
164-7 3648 59.2322 61.588 12.230 2.398 14,628
1651 3560 51.5498 69.059 5.517 3.925 9.442
166~6 1980 29.4137 67.316 5.524 4.261 9.785
167-0 3222 54,8633 58.728 9.318 0.113 9.431
168-5 3235 35.0521% 92.291 11.680 1.624 13.314
169-A 2637 68,2277 38.650 6.335 4.863 11.198
170-2 4300 85.8365 50.095 9.459 0.800 10.2589
171-7 1785 45.8946 38,240 12.323 1.592 13.915
172-1 1735 86.6167 20.031 11.336 0.533 11.869
173-86 1386 44.568% 31.098 10.922 1.299 12.221
174-0 1975 €68.6784 28.757 13.647 0.831 14.478
175-5 971 24.5959 39.478 13.846 1.804 15.650
176-A 2386 47.7897 49.927 10.867 2.086 12.833
177-4 25286 34.7551 72.680 13.749 1.313 15,062
178-9 1617 28,3982 56.940 14.198 1.411 15.809
180-6 367 29.2%24 12.529 7.096 6.151 13.247
181-0 262 39.9065 6.565 7.226 6.221 13.447
182-5 3507 40.1021 87.452 16.155 2.391 18.546
183-A 2604 29,4676 58,368 16.505 2.332 18.837
184-4 4232 31.8440 132.898. 16.765 z.179 19.944
1856-9 3895 54.2400 71.810 17.228 3.384 20.612
186-3 1386 50.6747 27.351 4,959 4.409 9.368
187~8 3830 151.3780 25.301 5.696 5.266 10.862
188-2 3126 37.9300 82.415 15.834 2.849 18.683
188~7 2469 49,9047 49.474 17.643 3.952 21.595
190-A 3798 45,1519 84.116 16.234 3.245 19.479
191-4 2489 23.5266 105.795 16.720 4,238 20,9568
192-9 553 76,4612 7.232 16.8563 5.354 22.207
193-3 2985 55.1400 54.135 8.767 3.278 12.045
194-8 3433 56.4016 60.867 8.211 3.3583 11.564
187-1 4048 49.3107 82.0092 16.034 4.049 20.083
203-9 3161 47.5284 66.508 15.313 5.145 20.458
204-3 3022 41.0527 73.613 14.899 4.984 19.883
2056-8 3030 43.7261 69.295 14.689 5.084 19.773
206-2 492 39.1515 12.567 14.105 4,828 18.933
226-A 3043 50.3800 60.401 8.037 2.561 10.588
228-9 407 42.4191 9.585 13.531 4,366 17.897



CUADRO 1-A. POBLACION, DENSIDAD Y DISTANCIAS POR AGEB’'S DE LA

CIUDAD DE TIJUANA,

1990.

POBLACION AREA
(ha)

AGEB TOTAL
229-3 1032
230-6 392
231-0 1422
232-5 2796
235-9 2095
236-3 3505
237-8 4367
238-2 4895
241-4 40
242-9 1077
243-3 1163
248-6 2011
249-0 1175
250-3 3106
251-8 2820
252-2 2511
253-7 5537
254-1 1782
255-6 1069
256-0 71656
257-5 2928
258-A 7881
260-7 2641
276-8 2163
277-2 152
278-7 400
279-1 462
281-9 459
282-3 1417
283-8 1076
285-7 3754
286-1 1324
287-6 357
288-0 131

85.
110.
188,
121,
277.
138.
263.
265,
161,

g9z.

74,

30,
100.

232.
216.

CENTRO

(Km)

DENSIDAD DIST. AL DIST. AL
(hab/ha) BOULYV.

(Km)

FUENTE: XI Censo General de Poblacidn,1990.

INEGI, 1891.

NOTA: Las distancias fueron calculadas en gabinete.

Estado de Baja

California,



CUADRO 2-A.TIJUANA:POBLACION TOTAL, AREA Y DENSIDAD POR ZONA,1990.

POB. AREA DENSIDAD
ZONA (AGEB’s) TOTAL (ha.) (hab./ha.
ZONA 1 {(131-2,139-9,140-1,147-3,148-8) 12437 338.8851 36.700
ZONA 2 (155-8,156-2,161-3) 6967 153.0159 43.813
ZONA 3 (132-7,142-0,275-3,276-8) 9836 415.5525 23.670
ZONA 4 (141-6,144-A,153-9,158~1) 11802 143.3692 83.016
ZONA 5 (187-8,186-3) 5216 202.0497 25.815
ZONA 6 (117-2) 5931 172.7830 34.326
ZONA 7 (120-4,287-6,288-0) 2535 193.7671 13.083
ZONA 8 (118-7,180-6,181-0) 1548 127.7230 12.120
ZONA 9 (119-1,283-8) 2669 244.6493 10.809
ZONA 10 (002-8,003-2) 9484 133.1198 71.244
ZONA 11 (004-7,019-3,020-6) 21038 224.4845 93.721
ZONA 12 (143-5,145-4,016-A) 21635 238.5045 90.711
ZONA 13 (017-4,018-9,030-A) 20549 224.4298 91.561
ZONA 14 (021-0,031-4,032-9) 21772 217.3329 100.178
ZONA 15 (034-8,041-8,146-9,149-2,157-7) 20743 337.8026 61.406
ZONA 16 (029-7,039-0,040-3) 18336 306.2008 59.882
ZONA 17 (050-7,051-1,059-8,060~0) 19904 296.8058 67.061
ZONA 18 (042-2,052-6) 6924 250.4720 27.644
ZONA 19 (165-1,166-6,168-A) 8177 149.19812 54.809
ZONA 20 (253-7,256-0) 12702 343.5570 36,972
ZONA 21 (105-A,235-9) 5592 394.3130 14,182
ZONA 22 (005-1,006-6,022-5) 20877 276.3275 75.552
ZONA 23 (007-0,023-A,036-7) 12487 401.3930 31.109
ZONA 24 (035-2,043-7,044-1) ‘ 8435 311,3801 27.089%
ZONA 25 (053-0,254-1,260-7) 6079 319.33954 19.033
ZONA 26 (045-6,046-0,154-3) 10949 188.4198 58.110
ZONA 27 (055-A,162-8,163-2) 11558 251.3856 45.977
ZONA 28 (064-9,065-3,066-8) 11034 294.0039 37.530
ZONA 29 (047-5,048-A,056-4) 15595 330.0350 47.253
ZONA 30 (009-A,133-1,134-6) 18911 166.4403 113.620
ZONA 31 (024-4,025-9) 15862 141.8225 111,844
ZONA 32 (010-2,011-7) 13606 151.8294 89.614
ZONA 33 (151-A,152-4,255-6) @315 101.3407 91.918
ZONA 34 (012-1,026-3,257-5) 12871 188.3%089 73.661
ZONA 35 (038-6,258-A) 7900 157.8335 50.053
ZONA 36 {135-0,136-5) 9022 240.8802 37.454
ZONA 37 (100-7,160-9) 11041 428.7954 25.749
ZONA 38 (137-A,138-4) 11131 294.56123 37.788
ZONA 39 (150-5,159-6,277-2) 6970 471.40238 14.786
ZONA 40 (241-4,242-9,243-3) 2280 127.0134 17.951
ZONA 41 (193-3,194-8,226-A) 9461 161.9216 58,430
ZONA 42 (236-3,237-8,238-2) 12767 151.4957 84.273
ZONA 43 (124-2,125-7,286-1) 29850 346.2129 86.218
ZONA 44 (067-2,167-0,170-2) 11807 207.2080 56.981
ZONA 45 (126-1,176-A,285-7) 13778 263.4197 52,304
ZONA 46 (128-0,172-1,173-6) 14328 260.2386 55.057
ZONA 47 (057-9,058-3,068-7) 7089 385.5138 18.388
ZONA 48 (071-9,072~3,106-4,074-2) 9581 464.6947 20.618
ZONA 49 (073-8) 5790 158.2100 36.597
ZONA 50 (110-0,109-8) 6268 351.6840 17.823
ZONA 51 (049-4,249-0) 11630 279.3484 41.633



CUADRO 2-A.TIJUANA:POBLACION TOTAL, AREA Y DENSIDAD POR ZONA, 1990.

POB. AREA DENSIDAD
ZONA (AGEB’s) TOTAL (ha.) (hab./ha.
ZONA 52 (248-6,250-3,251-8,252-2) 10448 283.1908 35.635
ZONA 53 (103-0,164~7,168-5) 10280 270.7933 37.988
ZONA 54 (108-3,122-3,171-7,281-9) 11281 419.5266 26.890
ZONA 55 (174-0,175-5,177-4) 5472 128.02%94 42.740
ZONA 56 (230-6,231-0,278-7) 2214 394.7557 5.609
ZONA 57 (121-9,279-1,280-4) 12805 232.2351 55.138
ZONA 58 (127-6,178-9,282-3) 6411 368.4040C 17.402
ZONA 59 (206-2,228-9,229-3) 1931 151.5561 12.741
ZONA 60 (203-3,204-3,205-8) 9213 132.3072 69.633
ZONA 61 (191-4,197-1,232-5,192-9) 98386 188.5094 52.443
ZONA 62 (182-5,183-A,188-2,190-A) 13035 152.6516 85.391
ZONA 63 (184-4,185-9,189-7) 10596 135.9887 77.918
TOTAL 698752 15854.47 44,073

FUENTE: Cuadro 1-A.



CUADRO 3-A.TIJUANA:POBLACION TOTAL, AREA, DENSIDAD Y VIVIENDAS RENTADAS POR SECTOR,1990.

POB. AREA DENSIDAD VIV.
SECTOR-NOMBRE (ZONAS) TOTAL {HA.) (HAB/HA) RENTADAS IND.DENS.
SECTOR 1-PLAYAS {1,2) 19404 497.301 38.972 1314 0.88
SECTCOR 2-CANONES (3,4,5,6,7,8,8) 39637 1499.893 26.427 10861 0.80
SECTOR 3-CENTRO (10,1%.,12,13,14,15,16,17,19,22) 182516 2404.199 75.9186 19032 1.72
SECTOR 4-RIO (23,24,27,28,30,31) 78287 1566.425 49,878 7364 1.13
SECTOR 5-CAMINO A ENSENADA {18,20,2%1,25) 31297 1307.737 23.932 964 0.54
SECTOR E-OTAY (32,36,38,39,40) 43003 128%5.688 33.452 2026 0.76
SECTOR 7-ALAMAR (26,29,33,34,35,37,51,52,56) 92563 2362.028 38,357 4786 0.89
SECTOR B-CERRO COLORADO (47,48,53,54,55,57,58) 62529 2269.196 27.732 2450 0.63
SECTOR 5-LA MESA (41,42,43,44,45,46,49,50) 104049 1500.350 54,751 2433 .24
SECTOR 10-FLORIDO (5%,60,61,62,63) 44661 761.013 58.686 1682 1.33
TOTAL 69R752 15854.47 44.073 41582 1.00

FUENTE: CUADRO 2-A.



CUADRO 4-A. VARIABLES DEL CENSO UTILIZADAS PARA DETERMIMNAR LOS INDICES DE BIEMESTAR Y URBANIZACION PQR ZOHA.
{Datos absolutos)

TOTAL DE VIV.

VIV.
ZOHA PART.

HABITA-

DAS
1 2871
2 1761
3 2004
4 2442
5 1074
& 1206
7 518
8 290
9 545
1C 2z21
11 5426
12 4342
13 4512
14 5233
15 5134
18 3827
i7 4060
13 1486
18 1776
20 2724
21 1230
22 6291
23 3183
24 2105
.25 1366
26 2555
27 2787
28 2628
29 2844
30 4467
31 3675
3z 2929
33 1946
34 2867
35 1785
36 1820
azr 2360
s 2228
38 1504
40 494
41 2159
42 2843
43 48652
44 26989
45 2932
46 3063
47 1620

PART.

VIV.
PART.

VIV.
PART.

CON PARED COM PISQO CON

DE
TABIGUE

bz
CEMENTO

COCIHA
EXCLUS.

PART. PART.
CON DREN.CON EWERGCON AGUA PART.

COHECTAD.EHNERGIA ENTUBADA PROPIA
CALLE ELECTR.

1809
4816
3622
3728
4309
4478
2372
1461
589
841
1385
275
5576
2502
1818
63z
1402
2617
2387
1249
3268
3153
1804
1188
568
1682
1738
1547
1662
882

82
723
2105
745
2149
1152

PART.

EN LA VIV

1738
4373
3466
3438
3816
4045
2113
2064

66
1207
1322

33e
4314
2603
1858

706
1484
2575
2369
1382
3155
2916
is2e
1051
1013
1583
1637
1547
1582
1010

87
1378
2127

871
2137
1281

PART.
RENTADA

863
3094
727
1823
2578
2417
1196
1054
236
445
288
207
4829
1267
774
232
999
BO1
679
922
2198
1645
989
484
5B4
232
360
293
422
248
27
55
143
361
810
171
149
547

MAS CON
PRIMARIA
COMPLETA

ECOHOMI-
CAMENTE
ACTIVA

POBLACION
OCUPADA



CUADRDO 4-A. VARIABLES DEL CENSO UTILIZADAS PARA DETERMINAR 1L0S IMDICES DE BIENESTAR Y URBANIZACION POR ZOHA.
(Dates absolutes)

TOTAL DE VIV. VIV, VIV, VIV. Viv. VIV. PoB. 15 POB. POBLACION
VIV. PART. PART. PART. PART. PART. PART. VIV, VIV. AROS Y ECONCMI- OCUPADA
ZONA PART. CON PARED COM PISOD CON CON DREN.CON ENERGCON AGUA PART. PART, MAS CON CAMEHKTE

HABITA~ DE DE COCINA CONECTAD.EHERGIA ENTUBADA FROPIA  RENTADA PRIMARIA ACTIVA

DAS TRBIQUE CEMENTO EXCLUS. CALLE ELECTR. EN LA VIV COMPLETA
48 2122 1325 1429 1678 1368 2034 15300 1237 680 1333 3629 3572
43 1185 4€1 657 889 188 1020 368 728 343 B68 2239 2197
50 1404 772 986 1080 398 1218 B16 878 338 a61 2347 2234
51 2569 1513 1640 1928 1643 2138 1697 1663 464 1538 4047 3825
52 2589 2264 1817 1959 2168 2453 2189 1617 726 gz 4088 4008
53 2047 1087 1361 1876 1836 1966 1654 1533 349 1612 3605 3529
54 2498 2081 1809 2071 2142 2386 2121 1922 369 13585 4164 4065
55 1126 788 887 503 632 1070 723 813 210 801 2086 2042
56 490 181 346 284 1Q 235 20 363 22 348 636 67
57 2545 2354 2243 2108 2367 2423 2367 2287 94 1786 4228 4133
S8 1234 374 B854 a8cgg 13 1091 215 949 18¢ 1086 2165 2104
58 443 235 248 260 1 73 4 256 25 317 658 648
60 2164 128 607 788 B 17 13 1834 27 1417 3040 2931
61 2217 181 738 866 ? 158 15 1900 15 1445 3305 3207
62 2886 411 1345 1380 ' 72 503 136 2523 45 1910 4423 4284
63 2234 580 1461 1342 97 1369 111 1931 50 1709 3419 3330

TOTAL 154156 82877 96778 113688 91257 129058 90829 95950 41509 95700 251705 245731

FUENTE: XI Censo General de Poblacidn, 1980, Estado da Baja California, INEGI, 1991,



CUADRD 5-A. VARTABLES PARA DETERMINAR 105 IKDICES DE BIENESTAR Y URBANIZACION POR IONA.

{proporciones a excepcidn de 1z media de ingreso y del hacinamiento)

VIV, CON VIV, COK VIV. CON VIV, CON YIV. CON VIV, CON VIV, VIV, POB. 15 PEA MEDIA DEL AREA DE  AREA  HACINA- POB, CON

10NA PAREDES  PISO  COCINA DRINACE ENERGIA  AGUA  PROPIAS RENTADAS ARCS Y  OCUPADA INGRESO LA JORA  CON  MIENTC ACCESD A

Dt 13 {ONECTADO ELECTRICA DENTRO KAS CON MENSUAL  COK ACC. PAVINT. (hab./ SALUD

TABIQUE  CEMENTD A LA CALLE PRIN. CON. BN S.X, VIAS PRIN, dorst.) PUBLICA
1 0.4 0.56 0.8 0.6 0.9 0.9 0.6 0. .96 038 41 0.85 100 165 9.4
2 0.8 0.57 & 0.3 096 0.1 0.BE 036 0.91 0,38 4N 078 068 206 0.3
3 0.50 6.1 T4 0.21 0.8 030 068 0.2 it e .9 g.2r 006 e 0.4
4 0.54 0.7z 0.7 0B 09 0¥ 0T L1 0.1 0.9 LOg 0.7 618 LY 0.4
§ 0.2 0.6 057 e.00 .58 GOt 078 0,08 p.62 0.8 &0 004 000 308 0.21
£ 0.2 0,70 0.86 o0 o7t -0.00 0 0BG 0.0% 0.65 0.8 LA 0.80 008 oz 0L
I 0.2 0.74 073 o0 07T 04 GE1 [.06 0.63 0.9 I8¢ 0.00 000 2% LU
8 0.50 0.74 .12 0.0t .80 006 0.84  0.05 L6798 % g0 0.0 13 040
y 9.1 0.58  0.58 0.00 046 000 O.TE 0.03 0.5 094 280 0.32 GO0 4T 0B
10 0,58 L6t 0,80 p.eé 0.9 0.1 LR 0.3 0.79 0% L1® 0,88 038 213 0.9
1 0,56 8.5 079 peg 0.9 o8t 0.3 0E 0.8 008 4.2 0.0 088 208 0.4
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{UADRD 5-A. VERIABLES PARA DETERMINAR LOS IKCICES DE BIENESTAR Y URBANIZACION POR ONA.
(proporciones & excepcidn de 1a media de ingreso y de) hacinanients)
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POE. 1%

Vv, PEA  WEDIA CEL AREZ DE  AREA  HACINA- POB. COR
I0NA PAREDES  PISC  COCINA DRENAJE EKERGIA  AGUA  PROPIAS RENTADAS AW0S ¥ CCUPADA INGRESC . ZONA  CON  WIENTD ACCESD A
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CUADRO 6-A. INDICE DE UREBANIZACION,. DE BIENESTAR
Y LOS RANGOS RESPECTIVOS POR ZONA
FONG INDICE INDICE RANGOL RANGO2
BIENESTAR URBAMIZACION
&.11 Muy A&lto  Muy Alto
4.76 Muy Alto Muy Alto
LRE -1.87 Medio Medlc
0.15% Alto Alto
4.92 Baljo rMuy Bajo
3.19 Baio Bajo
.40 -4 .35 Baljo Muy Bajo
.89 -4.,2 Medio Ba3o
MUy BaJjo Muy Bajo
R 4.07 Altc Muy &1to
.38 4.87 alto Muw Alto

1
— O b N~ G Mmoo U
)}
]
{
s
L
n

12 2 Z2.61 slto Alto

13 .19 1.86 “4lto ~lto

14 .31 3.34 Alto Muy Alto
15 L3 3.90 Alto Muy ALlto
16 ~0.75 0,83 Medlio ~Flto

17 -1.15 -0, 48 Mecio Medic

18 ~0.98 ~1.16& Medio Medlo

13 0,92 1.24 Flto &lto

20 -G.78 -1 10 Mec1 o Medio

i (.44 ~2.24 2lto Medio

o2 0.3t 5.41 alto M Al oo
a2 .25 5,26 “lto Mus ALlto
2d CINCE 4,10 ruy AaLto Moy Galto
25 L5 — 54 S L MESlo

Z¢ -0.41 RN Medio “lto

=7 &. 78 511 Muw mlto  Muv Alto
S 5,37 oL a0 MUy &ltce alio

2% ~i.50 .85 Medio ALTO

I -3.500 o7 Meciio 1T

i 0,42 4. 54 Floe MU =Sl
I =7 o4 MEcl o 1o

2D -1.3% i.nk Lo

-3 - oLak -l HET=T ] T

oE TLGT 4,017 M -lio

K 4.3 L5 fhas aloo

7 L.l e OLFL Sl

LB .55 0.7E Salvo

29 .83 C.50 MUy ®110

A0 -7 0 -l 23 Mu~ &

41 -7 .8 -5, w7 MUy Balo

a4 -7 53 - & E9 Muy Eado

40 -, - 48 Madio

44 ol LL.Ew Muw il no

S R SRR LY. Mec 1o

sya 2.0 2 DD slto

AanNCDl=zRango correspondlants o Cilenestar: foonninua;

FaNGhr-Rango corraspondiente & urbonliacion.



CUADRO &6-4A. INDICE DE URBANIZACION,

DE BIEMESTAR

Y LOZS RANGODS REQPECTIVOS POR Z0ONA

ZONA INDICE INDICE RaNE01 RANGDZ2

BIENESTAR URBANIZACION
47 5.483 L.a7 Alto slto
48 2.42 1.35% Alto Alto
42 -0.33 ~-2.06 Medio Meclo
50 1.46 -~0.E3 Alto Medio
51 1.2 0.4%9 Alto Aito
2 5.35 1.s8 Muy Sltoe Alto
553 1.53 1.57 Alto ~lto
54 4 .92 1.4Z Muy altc Alto
55 1.7% O.&6 ~Alto &lto
5S¢ -4.32 -5.18 Bajo Muy Bajo
=7 & 57 1.3¢ My S1lto &lto
LE ~Z2.10 —-2.70 Medlo Eaio
57 -2.4% -5.29 Medio Muy Bajo
&0 -10.2¢ -& .77 Muy Bajoc Muy Bajo
&l ~-8.7 ~f .57 Muy Bajo Muy Bajo
&2 -8.12 -6, 0% Muy Baioc  Muy Bajo
&Z -4 . 24 -, 67 Bajo Muy Eajo
AANGOL-Rango correspondlente a bienestar;
RaNGO2sRanIo correspondlizrnts & urbanlzsclor
MOTS: Los cidlcocules de los 1ndices son hechos por
€l a.umno (ver capliulo 2.
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