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INTRODUCCION
LA CIUDAD

La ciudad desde un punto de vista general, puede ser definida como un -
conjunto de estructuras fisicas construidas por el hombre tales como: edifi--
cios, calles, plazas, etc., mismas que generan una multiplicidad de espacios,
que, aunque poseen caracteristicas definitorias diferentes, su funcidn primor
dial sigue siendo la misma, esto es, la de servir como contenedor de los ele-
mentos moéviles de la totalidad urbana como lo son las personas y sus activida
des. Pero en esencia, la ciudad va mis alld de esta definicién, alm cuando su
funcién sea la de servir como recipiente de las actividades humanas, es la --
misma humanidad quien le di orden y armonia, estando el desenvolvimiento de -
la ciudad supeditado a los valores y aspiraciones que a través de su cultura,
sus habitantes sean capaces de expresar.

"Las ciudades como lugares urbanos tienen un significado: simbolizan e
indican una identidad social, por tanto no son meros recepticulos de activi--
dad. En el contexto urbano, ello nos conduce a distinguir entre una zona ver-
de como espacio abierto y pliblico o como un simbolo de status social -aunque
esté vacio-; una casa como un lugar habitable o como un simbolo de identifica

cién del status social; una calle como un espacio de paseo o como un lugar pa
ra vivir''*1.

Park*2 menciona que ''la ciudad no es s6lo un mecanismo fisico, ni wna -
construccién artificial solamente, estd implicada en el proceso vital del pue
blo que la compone, la ciudad radica en sus costumbres y en los hébitos de --
sus habitantes, por lo que posee tanto una organizacidn fisica como moral, --
que se modelan o modifican una a otra por su misma interacci6n.

La estructura de la ciudad que primeramente impresiona por su compleji-
dad, tiene por base la naturaleza humana, de la cual es expresidn, pero a su
vez esta estructura ya formada, regird sobre sus habitantes que se encuentran
con una externa realidad con la que tienen que contar.

La estructura y tradicién no son sino diferentes aspectos de un solo --
complejo natural que determina lo que es caracteristico y peculiar de una ciu
dad, y es mediante la interaccidn de estos componentes que la ciudad adquiere
un significado propio, que la diferencia de la aldea y el campo.

%1 RAPOPORT Amos. Aspectos Humanos de la forma urbana.
%2 (Cita tomada del libro "Breve historial del urbanismo' Pag. 35.

CHUECA GOITIA Fernando.




LA INTERRELACION EN-
TRE LA ESTRUCTURA FI-
SICA Y LA ACTIVIDAD Hu-
MANA , CONFORMAN EL
COMPLEJO LLAMADO

''ciupAaD"

MECANISMOS DE INTERRELACION ENTRE LA GENTE
YLA ESTRUCTURA FISICADE LA CIUDAD.
(PROCESO DE CREACION DE LA IMAGEN)

La estructura fisica de la ciudad al funcionar en primera instancia co-
— mo contenedor de las actividades humanas, viene a conformar su medio ambiente

"construido'" y su relacién con el individuo se desarrolla a partir del fendme
no de la percepcién.

Mediante el proceso de la percepcién, el individuo es capaz de apreciar
el medio ambiente circundante y emitir juicios acerca de €l, llegando a gene-
rar actitudes aue de hecho cambien la estructura de determinado lugar, y como
. se indicd anteriormente, esta nueva estructura tenderd a modificar la actitud
de sus usuarios dando lugar a una relacidén de mutua afectacién.

MEDIO AMBIENTE E N
CONSTRUIDO, =~—_9S

SN
( MUNDO REAL

IMAGEN SUPUESTA
(SUPOSICION DEL

MUNDO REAL }

GENERACION
DE ACTITUD




) El proceso de la percepcidén se inicia con la experimentacién que el in-
dividuo realiza sobre el medio ambiente circundante, a través de su aparato -
sensorial, es decir, los sentidos de la vista, olfato, tacto, etc..

. La informacién recabada es sintetizada y amoldada por una serie de fil-
tros, estos estdn conformados por un conjunto de imédgenes, producto de la ex-
periencia y la cultura, las cuales almacena en su memoria; asimismo, la expe-
riencia realizada al analizar un nuevo ambiente serd almacenada en su memoria
con el fin de aplicarla en futuros andlisis.

pr—

g

PERCIBIR SENSACIONES GENERACION ACCION SOBRE
AFECTOS DE ACTITUD. EL MEDIO AMBIENTE
COMPRE NDER VALORES EVALUACION COMO RESPUESTA

RO A

El paso de los estimulos sensoriales a través de los filtros culturales
se inicia con la experiencia de entender o comprender el lugar en base a aspi
Taciones u objetivos planteados de antemano, se sintetiza la visibn del medio
o ambiente construido, lo que permite al individuo el aislar y acentuar las ca-
racteristicas del objeto analizado, con ello se permite lograr una '"identifi-
cacién'' del mismo, eliminando lo que no le es Gtil o simplemente se ignoran -
los elementos que sus patrones culturales no registren. Ya identificado con -
algunos aspectos del medio ambiente construido, el conjunto de filtros proce-
den a ordenar y clarificar los estimulos sensoriales dandoles una ''estructu--
ra'' caracteristica que utiliza para orientarse dentro del contexto.

La seccién afectiva de los filtros incluye un proceso selectivo determi
nado por los valores inmersos en la cultura, es decir, dota de significado a
o lo que ve, 1la distincidn entre 'lo bueno y lo malo', aqui se inicia el proce
so de confrontacién entre lo que Rapoport® denomina "imagen ideal'' producto -
de las aspiraciones y esperanzas de la gente, en contra de la imagen real que
el medio ambiente construido representa.

El producto de este gran proceso es la imagen ambiental que es la repre

sentacién mental (esquema) de una realidad objetiva: se produce wna suposi- -

o cién de lo que es el medio ambiente construido a partir de uma abstraccion --
sensorial y una confrontacién con nuestro sistema de valores.

*  RAPOPORT Amos. Aspectos humanos de Ta forma urbana.
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Al surgir la imagen ambiental se genera una actitud, la cual tiene como
objetivo el otorgar respuesta a los estimulos recibidos del medio ambiente -
construido, actitud como ya se ha indicado, tiende en algunas ocasiones a cam
biar la estructura de su entorno y debido a la estrecha relacidn, la estructu
ra moral (el individuo y su conducta) tiende a modificarse.

IMAGEN COLECTIVA

Al0n cuando el individuo genera su propia imagen a través de los valores
y aspiraciones personales, apoyados en una sintesis que €1 mismo realiza a --
partir de la experiencia y de sus patrones culturales, el hecho de pertenecer
a una socledad, provoca la existencia de una similitud en la interpretacidn y
comportamiento en torno al medio ambiente construido.

Al ser parte de una misma cultura ''en la que se comparten un sistema de
creencias y valores aprendidos de generacidn en generacibn, orientados hacia
un mismo estilo de vida''*1, se produce una homogeneidad en los niveles genera
les de preferencia, dando como resultado la formacién de las ''imigenes colec-
tivas''.

"Las imAgenes colectivas permiten la existencia de un consenso entre un
nimero considerable de individuos, estas imdgenes son las que interesan a los
encargados de modelar un medio ambiente que serd utilizado por un gran nimero

de personas''*2. IMAGEN
INDIVIDUAL

DETERMINADA POR
UNA SINTESIS PER-
SONAL DE SU CULTU-
RA Y EXPERIENCIA.

Hily
gt}

5 ImRRES o

4

*1 RAPOPORT Amos. Aspectos humanos de la forma urbana.
*2 LYNCH Kevin. Imagen de la ciudad.

1
.umai
—

b
L2t

A
IMAGEN
COLECTIVA

DETERMINADA PRIN-
CIPALMENTE POR LA
CULTURA.
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PATOLOGIAS DE LA IMAGEN ( FENOMENO DE DESINTEGRACION URBANA )

La ciudad funciona como un todo donde sus partes integrantes estén cons
tituidas por un conjunto de grupos heterogéneos que se relacionan por medio -
de interacciones de caricter: social, econdmico, cultural, etc., lo que permi
te que se genere entre ellos una identidad propia; este fendmeno propicia que
exista una mayor diversidad en la estructura de la ciudad, determinando un in
cremento en la complejidad y el interés de la forma urbana de la misma.

"La organizacidn de ciudades y el comportamiento dentro de ellas, depen
de en gran medida en la escala de preferencia, las decisiones al respecto es-
tén influenciadas por las caracteristicas de la edificacidén, el status, el --
prestigio, la homogeneidad, la seguridad, los verdes naturales, etc., los cua
les se encuentran en las imigenes del medio ambiente a partir de las que se -
selecciona el asentamiento preferido''*1.

El distanciamiento fisico juega un papel importante en las relaciones -
de los diferentes grupos, pudiendo existir desde una confrontacién a manera -
de repulsién entre grupos heterogéneos motivados por una aparente proximidad
fisica, hasta la marginacidn de determinado sector, debido a la separacidn to
tal con respecto al nicleo mayor.

Al existir problemas en alguno de lecs componentes del medio ambiente, -
se producen limitaciones no- sbélo de cardcter fisico, sino también culturales.
"En el medio ambiente es posible detectar dos tipos de efectos: directos e in
directos, el primero afecta el comportamiento, el temperamento, la satisfac--
cidn; el segundo es donde el medio ambiente es utilizado para extraer conclu-
siones sobre el status y los niveles de comportamiento de sus ocupantes''*2,

Un medio ambiente en problemas actfia como elemento inhibidor, tanto en
las actividades como en el comportamiento de los individuos: anteriormente se
indicd que la gente reacciona y dirige la accifn de acuerdo a los estimulos -
que es capaz de percibir, basados en los valores simbdlicos que ademis impli-
can aspiraciones y preferencias (filtros), y al no acoplarse el medio ambien-
te a tales valores, éste es rechazado.

Los efectos directos en una situacién de rechazo, repercuten en un in--
cremento en los indices de delincuencia, criminalidad, disminucién en la cali
dad ambiental por los efectos de la contaminacién, producto de la alta concen
tracidén de desechos y demds elementos contaminantes. Esto obliga a la pobla--
citn a evadir tales lugares, siendo en algunas ocasiones la emigracién la Gni
ca alternativa, pero si no existiesen los recursos econdmicos suficientes, no
hay mas remedio que soportar las incidencias del medio ambiente, adoptando --
una actitud hermética en torno a &1, es decir, que bajo el impacto que la es-
tructura fisica, las barreras y los entramados que se han creado en todo su -
derredor, no estdn funcionando de la manera que ellos desearian sino de la -
manera que se ven forzados por su entorno.

El radio de influencia del medio ambiente construido en problemas, no -
se limita al de sus ocupantes, sino que al propiciar wna actitud hermética el
medio en su totalidad, puede convertirse en un elemento fragmentador al evi--
tar la convivencia y la commnicacién fluida entre los componentes no sdlo de

¥1 y 2 RAPOTORT Amos. Aspectos humanos de la forma urbana.
) ]
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un entorno determinado sino de la ciudad misma, y es entonces cuando surge el
caos; la ciudad no funciona como un todo sino como un elemento disperso, frag
mentado, con una serie de barreras que impiden la relacidn directa de los gru
pos integrantes de la misma, es a este fendmeno a lo que denomino

DESINTEGRACION URBANA

Los efectos indirectos ejercen su accidn al generalizarse la relacidn -
de un medio ambiente en problemas con las actividades y comportamiento del --
grupo social que se encuentre directa o indiréctamente afectado por las condi
ciones del medio ambiente, fendmeno que se refleja en la apatia que en algu--
nos casos presentan sus habitantes al tomar el lugar como un elemento de pa--

S0, aGn cuando tengan mds de treinta afios de residir en el sitio, por lo que

tratan de evitar cualquier tipo de arraigo con el mismo.

LA INTEGRACION URBANA (LA FUNCION DEL ARQUITECTO)

Al ser la desintegracifn urbana un problema cuya incidencia parte de -
una patologia en el medio ambiente, es necesaria la patrticipacién del arqui--
tecto como ordenador o estructurador de un medio ambiente en problemas, toman
do como premisa lo mencionado por Christian Norberg Schulz, en el sentido de
que el propdsito de la arquitectura '"es dar orden a ciertos aspectos del me--
dio ambiente, y con ello queremos decir que la arquitectura controla o regula
las relaciones entre el hombre y el medio ambiente, participa por lo tanto en
la elaboracidén de un "medio', un marco significativo para las actividades del
hombre*1, pero ese medio representa el 'todo', producto de un proceso composi
tivo, donde se involucran las herramientas propias de un arquitecto, esto es,
el manejo de la forma y el espacio, cuya finalidad es la de transmitir mensa
jes que propicien la interrelacidn y colaboracidn de los grupos distanciados,
teniéndose como objetivo primordial la integracién de los componentes de la -
ciudad, para que ésta funcione como una unidad, un todo.

"La funcidn del espacio es la de reunir a la gente, alentar el mayor ni
mero de encuentros, entrevistas, reuniones y coincidencias, entre los mas di-
VEersos grupos y personas, proporcionando el ambiente o escenario donde se de-
sarrollard la trama (comedia o sainete) de la vida social, con actores que --
son alternativos expectadores''*2.

Al hablar de la elaboracidén de un ambiente que emita seflales, es necesa
rio establecerlas de acuerdo a un cédigo basado principalmente en las necesi-
dades y aspiraciones de caricter funcional y simbdlico de los que serian sus
usuarios. "El disefio puede ser considerado como un intento de dar expresidén a
la imagen del "ambiente ideal'o de hacer congruentes un medio ambiente ''ide--
al' con otro real''*3.

*1 SCHULZ Norberg. Intenciones en la arquitectura.
*#2  LYNCH Kevin. Imagen de la ciudad.
*3  RAPOPORT Amos. Aspectos humanos de la forma urbana.
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Como se ha indicado en esta breve descripcién, es necesaria la partici-
pacion del usuario, del individuo aue va a utilizar el medio ambiente; desgra
ciadamente en la mayoria de los casos no sucede de esta manera, los sociflo--
gos norteamericanos Mark La Gory y John Pipnkin*1 en base a una critica del ar
quitecto como profesionista, mencionan que la mayorfa de los medio ambientes
construidos (proyectos en gran escala donde se involucra la participacién ac-
tiva de un gran nimero de personas) se disefian de acuerdo a los clientes y no
al de los usuarios, llegdndose a la conformacifn de "elefantes blancos' que -
no funcionan al ser incapaces de transmitir mensajes codificables a los patro
nes del comportamiento y entendimiento de los usuarios.

"La proximidad fisica es importante para la iniciacién de los contac- -
tos, pero su perpetuacifén y mantenimiento dependen de otros factores'"*2, la -
proximidad fisica puede alentar o determinar, nlinca garantizar la sociabili--
dad, es por ello importante en incorporar las necesidades y aspiraciones del
usuario para que la obra tenga éxito.

Para lograr este propf8sito existen limitaciones, ya que 'el arquitecto
es ante todo un especialista que en unidn de otros, determina el entorno vi--
tal total de una parte creciente de la poblacién del mundo''*3, por lo que es
necesario la asesoria y la pvarticipacién directa de profesionales que estén -
relacionados con la problemdtica de la 'desintegracién urbana', tal es el ca-
so de economistas, ec6logos, etdlogos, abogados, vsicSlogos, gedgrafos, etc..

*1 TA GORY / PIPKIN, Urban Social Spaces.
&2 v 3 MIMEORD Tewis, Perspectivas urbanas. 13
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ESTRUCTURACION Y PLANTEAMIENTO

DEL PROBLEMA

ANTECEDENTES

DESCRIPCION GENERAL DEL DELTA
DEL RIO COLORADOY LA FUNCION
DEL RIO NUEVO DENTRO DEL SISTEMA

El enorme poder de erosidn y la
gran cantidad de sedimento pétreo --
acarreado durante miles de afios a tra
vés de un largo recorrido de mis de -
2,250 Kms., desde las montafias roca--
llosas hasta el Mar de Cortés por las
turbulentas aguas del Rio Colorado, -
dieron como resultado la transforma--
cidén de la porcidén Septentrional del
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* Basado en Memorindum Técnico No. 294 '"El Valle de Mexicali' por el C. Ing

Humberto J. Villarreal Z. S.R.H., México, D. F.
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te-Suroeste, iniciando en un punto al Sur de 1a Presa Morelos hasta o] Voicis
de Cerro Pricto, dando tupar a un imperceptible dngulo diedro que pormite que
toda Ta superficice Tocalizada al Sur de esta [Tnea, drene hacia ol Golfo de
California v la Lapima Salada, mientras que 1o seccion Novte vierte sobre ol

Salton en territorio estadounidense.

X1 cauce del Rio Colorado antes de ser controlado por el sistema de pre

sas norteamericano, tendla a cambiar su curso constantemente al llegar a la -
zona del Nelta, OLﬁleﬂﬂndO la aparicidén de una serie de barrancos*, entre --
los mis import ‘mtcs sc cncuentran:

R10 ALAMO Desempend un papel de vital importancia a partir de 1904,
como surtidor principal de los nacientes Valles de lmpe--
rial y Mexicali, hasta 1942, fecha en que se independizo
1a porcién Cstadounjdcnso al ponerse cn funcionamiento el

Canal Todo Americano; actualmente es utilizado como canal
de riego.

RIO ABEJAS Y Ubicados en la zona Centro y Sur del Valle de Mexicali, -

PESCADEROS @1 igual que el Rio Hardy, son empleados para dar salida
a parte de las aguas dlcnadas al Golfo de California, el
fluido restante es conducido por el cauce del Rio Co]om—
do.

Forma parte del sistema de drenaje agricola mds importan-
RIO NUEVO te del Norte del valle, ya que a €l se conectan la totali
dad de los flujos T051duales de la zona.

Originalmente el recorrido del Rio Nuevo daba origen en -
la Laguna Volcano, en las inmediaciones de Cerro Prieto
aproximadamente a '19 metros sobre el nivel del mar, reali
zando un recorrido de 126 kilémetros hasta llegar al Mar
Salton a 76 metros bajo el nivel del mar.

230M
LAGUNA
i
€ELU “EX{XOCHIM Lc ;

NIVEL DEL RO COLORADO 40 M

’S‘:LBI'ON BRAWLEY EL CENTRO CALEXICO| MEXICALI CERRQ PRIETO
- - -4 9 NIVEL DEL +4.00M +19.00M
76 M 3I5.M . MAR

CORTE LONGITUDINAL (siNESCALA)
DE LA VERTIENTE NORTE
DEL DELTA DEL R10 COLORADO.

Sus cauces fueron acondicionados y pasaron a formar parte del sistema de
riego del valle.
18



6lo 9.5 kildmetros se encuentran en
e este Qltimo tramo dentro de los

d

1ir a la Laguna Xochimilco, quedando por --

-
e

Al convertirse en dren agricola con las obras de irrigacién, parte de -

su cauce fue acondicionado y fusionado al sistema Colector Norte, nombre con

el cual se le identifica hasta lleg
tes de 1la mancha urbana de Mexicali.

territorio mexicano, estando la totalidad

ximadamente 96 kildmetros, de los cuales s

imi

consiguiente que el actual cauce del Rio Nuevo recorre wna distancia de apro-
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Mexicali, localidad que supera el medio millén de habitantes, se encuen
tra enclavada en la porcidn Noroeste del valle de su mismo nombre (ver plano
del Delta) a 327 39' 46'', latitud Norte y 115° 28' 36" longitud Oeste.
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La topografia del terreno es aparentemente plana, caracteristica que -
permitid que la traza de la ciudad se dispusiera de acuerdo a wm patrdn reti-
cular; este esquema se ha visto interrumpido desde su fundacién por la presen
cia de la cuenca del Rio Nuevo. Sus caracteristicas topograficas hacen que ac
tle como como una barrera que divide en dos a la ciudad. Al indicarse el t&r-
mino ''aparente' en referencia a la configuracidn plana de la topografia de la
ciudad, se debe a que en realidad no lo es, la forma del terreno como se apre
cia en la ilustracién, asemeja una llanura convada, en cuya parte mids baja se
ubica el barranco del Rio Nuevo, ello permite que ambos sectores lo reconoz--
can como descarga natural, situacién que ha sido aprovechada para utilizar a
la zona del Rio Nuevo como colector pluvial v de aguas servidas, ocasionindo-
le esta Gltima, graves problemas de contaminacién vy en general la degenera- -
cidn de su medio ambiente.
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pero s6lo en la zona ubicada en la margen Lste del Rio Nuevo entre los puen--
tes Alemdn y Colorado fue en donde se introdujeron las obras de infraestructu
ra, en otros sectores quedaron inconclusas y en el resto (la mayor parte del
terreno) no se llevd a cabo obra alguna.

Las Gnicas construcciones realizadas en la zona fueron: el Mercado Brau
lio Maldonado (importante foco de contaminacidén de las aguas del Rio Nuevo) y
los condominios Montealban, propiedad de una empresa bancaria.

Los terrcnos del cauce del Rio Nuevo en manos de la propiedad privada -
abarcaran hasta el Puente Independencia y de este lugar a la Laguna Xochimil-
co quedaba en manos del Gobierno del Estado. El terreno ubicado entre los --
puentes Mexicali e Independencia, pasaron posteriommente a ser propiedad del
Gobicrno del Estado por concepto de adeudos fiscales.

Al continuar los problemas de imagen y contaminacidén de la Zona del Rio
Nuevo, los Gobiernos Municipal y Estatal pidieron ayuda a la federacidén y me-
diante un convenio entre los tres poderes se concretd un proyecto para rehabi
litar el cauce del Rio Nuevo denomindndolo "Parque Nacional''.

(Nacionalizacion del cauce del Rio Nuevo?; no existe ninglin convenio, -
ni documento que avale una posible cesidn o expropiacidén y lo mis contradicto
rio es un letrero que anuncia la venta de una porcién del lecho del Rio por -
una persona que ni siquiera aparece como duefla del terreno.

Esta falta de comunicacién no sélo ocurre en el problema de la propie--
dad, sino que también se refleja en una falta de relacidén entre los trabajos
(Principalmente las propuestas) del Gobierno Federal (zona del Rio) y el Go--
biemo del Estado (Primer Cuadro y Pueblo Nuevo) en los cuales se manifiestan
como situaciones aisladas; es por ello necesaria la participacidn del arquitec
to en este caso, precisamente como comunicador, siendo la funcidn de este tra
bajo la de sentar las bases para la discusidn entre los sectores afectados --
brindando una alternativa de solucidn, basada en las necesidades en primera -
instancia del espacio pdblico de la totalidad de la zona*.

* Primer Cuadro, Pueblo Nuevo y la Zona del Rio.
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Caracteristicas
Andlisis del Uso de suelo
Andlisis de la Estructura
visualy espacial
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CARACTERISTICAS DEL ANALISIS

El problema de desintegracidén urbana causado por el Rio Nuevo, accién -
que se exterioriza a través de dos tendencias:

A BARRERA FISICA
B ELEMENTO EN ESTADO DE DETERIORO

Establecimiento de un marco general de referencia para definir las ac--

ciones de cambio.

SECTORES INVOLUCRADOS

1) R10 NUEVO

11) PRIMER CUADRO Y
PUEBLO NUEVO

( CONTEXTO INMEDIATO)

PARTICIPACION

Elemento
inhibidor

Zonas
Afectadas

ZONA DE INFLUENCIA DEL
ANALTSTS

Entre el Puente lLeyes de
Reforma y Puente Colora-
do.

En este lugar se encuen-
tran los dos Gnicos am--
bientes (estar rodeado -
por una zona comercial y
una habitacional) los --
cuales se presentan no -
sblo entre el Primer Cua
dro y Pueblo Nuevo, sino
en la totalidad del cau-
ce.

Para evitar un trabajo -
demasiado extenso, se --
analizaran tan sélo las
calles que posean contac
to directo de la zona de
influencia del Rio Nuevo,
apoyados por un estudio
general de cada uno de -
los sectores a los que -
pertenecen.
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ANALISIS DE 1.0S EFECTOS DEL PROBLEMA DE DESTNTEGRACION URBANA TN EL DOMINIO
PUBLICO:

LA ACTIVIDAD + ESPACIO PUBLICO — LA GENTE

(ANALISIS USODE (ANALISISDE LA ES- (ANALISIS PATRO-
SUELO.) TRUCTURA VISUALY NES DE MOVIEN-

ESPACIAL.) TO = EL PEATOM
EL VEHICULO)

Cada seccién se dividird en tres partes, las cuales representan a los -
scctores del Primer Cuadro, Pueblo Nuevo y la zona del rio; al final de cada
andlisis se desarrollard un diagnéstico del cual se desprenderdn una serie de
proposiciones (acciones de cambio).

La naturaleza continua de este trabajo permitird que las acciones de --
cambio de cada etapa sirvan como base para la siguiente; el grado de compleji
dad de las proposiciones ird aumentando a medida de que el trabajo avance, --
hasta llegar al término de la Gltima etapa, donde previo diagndstico sumario
se presentard la proposicidn final, acompafiada de la conclusidn del trabajo.
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Uso de suelo

Primer Cuadro
Pueblo Nuevo
Zona del rio Nuevo
Diagnostico
Recomendaciones
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ELEMENTOS QUE DEFINEN EL DOMINIO PUBL!ICO

ANALISIS DELUSODE SUELO

El andlisis estard dividido en tres partes, cada una de las cuales se -
desarrollard en tres apartados diferentes del trabajo.

-COMO ACTIVIDAD QUE IDENTIFICA A LA ZONA [ANALTSIS USO BE SUELT}
-COMO EL CONTENIDO DE LAS EDIFICACIONES ENALISS ESPACTAL)

-COMO ACTIVIDAD DE APOYO AL MOVIMIENTO rx
QUE SE GENERA DENTRO DEL ESPACIO. [ANaLis PEATORAD

COMO ACTIVIDAD QUE IDENTIFICA A LAZONA

Constituye la presentacién de la zona, el indicador primario (nivel pla
no) de la accidn de un problema comfn (influencia del Rio Nuevo) sobre tres -
sectores de 14 ciudad con caracteristicas diferentes.
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ELEMENTOS QUE DEFINEN ELDOMINIO PUBLICO

ANALISIS DEL USO DE SUELO

PRIMER CUADRO

El uso mds generalizado en este sector es el comercial, llegando a abar
car el mayor porcentaje a nivel ciudad, es por ello que para esta Gltima, el
Primer Cuadro ademds constituye su centro de actividad mis importante.

La actividad comercial
de una manera uniforme, sino
res o barrios, los cuales se
mercio en particular.

en el Primer Cuadro, no se encuentra repartida -
que se distribuye a través de una serie de secto
identifican por la dominancia de un tipo de co--

ZONAS BANCARIAS _

,,,,,,,

GARITA

iwneunss
gt

INTERNACIONAES -3

20NA <3
~

MELGAR

AZUETA

RIO
NUEVO

EL USO DE SUELO

EN EL PRIMER CUADRO
ACTIVIDADES DOMINANTES]

A. ROPA Y CALZADO (ZONA MAS IMPORTANTE

B DEL PRIMER CUADRO)
. OFICINAS (zOMA DE.TRANS ICION HACIA UN
_CANTINAS USO HABITACIONAL)

JUAREZ
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" &
Q
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w
LERDO" b3

3
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. ZONA DONDE SE MEZCLAN LAS ACTIVIDADES

D
E DE LOS BARRIOS (C) Y (E)

- ABASTO

31’1 N”"!

> N

La actividad mis importante se concentra en el sector Nor-Central, mis-
mo al que se le puede aplicar el calificativo de ser el centro del Primer Cua
dro de la ciudad; en este lugar:se aloja el comercio mejor consolidado, el de
ropa y calzado, el cual constituye el mayor foco de atraccién de la zona.

Existen otras. actividades que aunque no poseen la importancia del comer

50




cio de ropa y calzado, manifiestan concentraciones importantes las cuales se
alojan en el sector Norcentral o estdn bajo su influencia; entre las mis im-
portantes se encuentran: bancos (zona Norte), comercio turistico (curiosida-
des) (zona Oeste), cines (interior de la zona Norcentral).

En el sector Norcentral, asi como en el resto del Primer Cuadro, exis-
ten asimismo actividades, las cuales tienen como funcidn el servir de apoyo
y complemento a las ya mencionadas, entre las mds importantes se encuentran:
restaurantes, oficinas, consultorios médicos, etc.. :

A partir de este centro se desarrollan barrios que a medida de que se
alejan, se tornan menos homogéneos y comercialmente inestables.

Esta actitud se exterioriza de acuerdo a dos tendencias;

| TENDENCIA En este sector (B), la actividad comercial -

"ESTE (oficinas principalmente), continua en forma
lineal, s6lo por las vialidades primarias --
hasta desvanecerse en la zona habitacional -
de la Segunda Seccién.

La zona Oeste es mds compleja, ya que se pre
I (-')-EES‘?ENUA sentan tres estratificaciones importantes:

En el barrio mds cercano al centro (C), aun-
que también existe el comercio de ropa y cal
zado, domina el ambiente de cantinas, en tor
no a este lugar se desarrolla una de transi-
cién (D) donde se mezclan comercios del con-
junto anterior, almacenes y la actividad del
Gltimo estrato, el cual estd destinado al co
mercio de abasto (E).
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CALIDAD DEL COMERCIO

Los comercios que ofrecen mayor diversidad de productos y poseen mayor
capacidad de venta, se localizan en el sector Norccx}tral (Centro del Primer -
Cuadro), pero a pesar de su importancia presentan sintomas de deterioro prin-
cipalmente en su relacién con el espacio pliblico.
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CALIDAD DE ==
LOS COMERCI0S | o

EN EL PRIMER CUADRO

A medida que se alejan de la zona Norcentral, se manifiesta una disminu
Ccidn en cuanto al drea de venta y aumenta la influencia del deterioro (princi
palmente en el Oeste del Primer Cuadro)* en la calidad de los comercios.

* Esta actitud también influye en la actividad comercial de Pueblo Nuevo.
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PUEBLO NUEVO

El uso de suelo E
mayoritario en Pueblo f
Nuevo, es el habita-- '
cional (nivel medio - |
bajo y bajo), aunque i
también existen con-- :
centraciones importan {
tes de actividad co-- !
mercial, mismas que - i

i
{
|
t
t
I
i
i
1
[
§
i
1

se dan en forma 1i- -
neal principalmente a
lo largo de las viali
dades conectadas a --
los puentes; dentro -
de éstas resalta por

su continuidad y lon-
gitud, la franja in--

mersa en el conjunto ; :
formado por las Ca- - T HEE SIMBOLOGIA
lles Tercera, Michoa- P H USOS DOM INANTES
can, Once, sistema -- ggg éisﬂi
que suple en la actua gt ZONA HABITACIONAL
lidad al "‘camino na-- % E
: A % ZONA COMERCIAL

cional' (antigua ca--
rretera a Tijuana).

EL USO DEL SUELO EN PUEBLO NUEVO

La actividad do
minante en la zona co
mercial de Pueblo Nuevo, afm cuando existe un movimiento de abasto y servicio
importante a nivel barrio, es el de cantinas; esta situacidén permite que este
sector posea caracteristicas similares en el sentido de la inestabilidad y he
terogeneidad de los barrios C y D del Primer Cuadro. -

g
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ZONA DEL RIO NUEVO

Las condiciones de contaminacién y rechazo que giran en torno a la zona
del Rio Nuevo, lo han mantenido en un estado de casi completo abandono, a no
ser de algunas construcciones las cuales se presentan como pequefios manchones
de actividad dentro de la inmensa extensién del lecho.

El uso de suelo predominante en el sitio* fuera del baldio, corresponde
al habitacional, este se encuentra representado por los ''Condominios Monteal-
ban'', conjunto compuesto por cuatro edificaciones los cuales alojan 51Z unida
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INFLUENCIA ZONA HABITACIONAL

> INFLUENCIA ZONA COMERCIAL

des unifamiliares repartidas en cuatro niveles; el reducido tamafio de estas -
edificaciones en comparacidén con el espacio del barranco, no les permite a --
los condominios el ejercer su dominio en el lugar, sino son los sectores ale-
dafios al barranco los que aiin cuando no poseen una relacidn directa con su ac
tividad, tan sélo con su presencia afectan el caricter del lecho del Rio Nue-
vo. :

* 7Zona de influencia entre los Puentes Leyes de Reforma y Colorado. cs
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lLa condici6bn de la zona de estudio de encontrarse limitada por barrios
con actividades heterogéneas, permite el que se desarrollen dos tendencias -
importantes:

Entre los Puentes Leyes de Reforma y Alemidn (denominada subzona Norte
en el analisis cspacial), se encuentra influenciada por una actividad comer-
cial mixta (ropa y calzado, curiosidades y cantinas), mientras que entre los
Puentes Alemén y Colorado lo estd por una zona habitaciunal de bajos recur--
sos.
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DIAGNOSTICO

La accién del Rio Nuevo en la actividad de la zona de influencia.

A. BARRERA Fi{SICA

En este aspecto, la funcidn del Rio Nuevo mds que la de un elemento in-
hibidor, constituye una presencia positiva, ya que elimina problemas de confu
sidn al definir claramente los limites de los tres sectores involucrados en -
este estudio: Primer Cuadro, Pueblo Nuevo y el lecho del rio mismo.

B. ELEMENTO EN ESTADO DE
DETERIORO

PRIMER CUADRO ‘

En general, en todo el Primer Cuadro se manifiesta un deterioro general
el cual de acuerdo a este anflisis se presenta de dos maneras:

DETERIORO EN LA ZONA MAS ACTIVA DEL PRIi\IER CUADRO.

Estancamiento de la actividad comercial ante la compe-
tencia que ofrecia Calexico hasta antes de la devalua-

ZONA DE EXPANSION
COMERCIAL EN Los
ANOS CUARENTA.
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cibn; esta actitud se refleja en la concentracidm del
comercio en un solo lugar.

La superficie de este lugar coincide con lo que
fue el centro de la ciudad cuando la poblac1on tenia -
1 tamafio actual del Primer Cuadro; su tmica expansién
ha abarcado tan sb6lo una cuadra*Ten wa sola calle, es
ta se experimentd en la década de los cuarenta, cuando
se construyo lo que actualmente es la catedral (ver --
plano pégina anterior).

Siempre ha constituido el lugar de llegada a la
Primera Seccidn, anteriormente la estacidn del ferroca
rril y en el presente las terminales de camiones urba-
nos; no existe una preocupacién por mejorar el sitio,
ya que a pesar del problema poseen clientes constan- -
tes; esta situacidén tiende a repercutir en el poder de
atraccién de la totalidad del Primer Cuadro a nivel --
ciudad.

Il DETERIORO GRADUAL DE LA (ISNOFBLAJEEE:IZAODIRECTA
ACTIVIDAD COMERCIAL A ME- -
DIDA DE QUE SE ACERCA AL A ENESTUDIO)
BARRANCO DEL RI0 NUEVO.

En la zona Este no se manifiesta la accién del -
Rio Nuevo, sino que se desarrolla un proceso de desco-
merc1a112ac1on al no existir limites definidos.

En la zona Oeste por el contrario, se manifiesta
esta incidencia en el declive general de la calidad de
los comercios a medida de que se acercan a la zona del
rio*2, situacibn que se refleja en la actividad de - -
acuerdo a los siguientes aspectos*3:

Mal funcionamiento de los comercios en pequefio.

Pérdida de clientes (caida de ventas).

Alto porcentaje de locales y terrenos baldios.

Disminucién del valor estimativo del terreno.

Inestabilidad para alojar empresas importantes.

Pérdida de empleos.

Y en general como menciona Ronald Wiedenhoeft en

su libro Cities for people; sensacién de insegu-

ridad, anonimato, lo que se traduce en una pérdi

da de’ identidad, del sentimiento de pertenecer -
al lupar.

Comerveio consolidado.
fendmeno: seoverd con mavor detenimiento on ol andlisis cepacial.
Ceconomico,
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PUEBLO NUEVO

En Pueblo Nuevo afecta principalmente a las franjas de actividad comer-
cial al provocar una situacidén propicia para la proliferacidén de estableci- -
mientos, donde imperan las condiciones de deterioro (baja calidad de comer- -
cios que como se menciond en el andlisis, mantienen un comportamiento semejan
te a los ubicados en la zona Oeste del Primer Cuadro). -

ZONADELRIO NUEVO

Abandono, desinterés, creacidon de un ambiente que impide el desarrollo

del cauce del Rio Nuevo.
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ELEMENTOS QUE DEFINEN EL DOMINIQ PUBLICO

ANALISIS DEL USO DE SUELO

ACCIONES DE CAMBIO

PRIMER CUADRO

Establecimiento de un marco general de referencia para las siguientes -
etapas del anilisis.
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CENTRO DEL
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ZONA DE
EXPANSION
COMERCIAL
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Necesidad de fomentar la expansién del centro del Primer Cuadro, promo-
ver la competencia y una mayor diversidad de la actividad comercial; es
ta medida no s8lo debe repercutir en las zonas marginadas, sino de toda
la Primera Seccidn.
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rrollo de las franjas -

Nusvo, buscar la comnsc-

PUEBLO NUEVO

Promover el desa-
comerciales de Pueblo -

lidacién de un comercio
de barrio que actlia en
forma fragmentada y ba-
jo el dominio de los es
tablecimientos de canti
nas; aprovechar la si--
tuacidn de encontrarse
cercano al Primer Cua--
dro, principal conglome
rado comercial a nivel
ciudad.

=
i

ZONA DEL RIO NUEVO

Al buscarse la integracifn del Primer Cuadro y Pueblo Nuevo, resulta
inconveniente el que el rio desarrolle una actividad propia la cual compita -
con la de las zonas mencionadas, ya que esta accibén en vez de ayudar, enfati-
zaria mas el gesto de scparacién que se busca desaparecer, es por ello necesa
1o que la actividad de este lugar actle como apoyo y que estimule la comuni-
cacion.

Entre los Puentes Leyes de Reforma - Apoyo a la actividad comercial

y Aleman.

Intre los Puentes Alemén y Colorado - Apoyo a la actividad habitacio--
nal.

60



Estructura
visual y
espacial

Primer Cuadro
Diagnostico Primario
Pueblg Nuevo
Diagnostico Primario
Zona qel rio Nuevo
Diagnostico Primario
Diagnodstico Integrado
Recomendaciones
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ELEMENTOS QUE DEFINEN EL DOMINIOPUBLICO

ANALISISDE LAESTRUCTURA VISUAL Y ESPACIAL
DE LA ZONA DEL RIONUEVO Y SUCONTEXTO INME-
DIATO.

La interrelacién entre las formas espaciales y construidas, constituyen
1o que Kevin Lynch*1 denomina el escenario donde se desarrolla la trama de la
vida urbana cotidiana, una correspondencia que no sdlo constituye una estruc-
tura fisica que ofrece una serie de alternativas de trasladarse de un lugar a
otro, sino ''un conjunto de espacios que sirven de apoyo a una amplia gama de
actividades tanto plancadas como espontaneas, que agrupadas conforman ¢l ele-
mento aglutinante que une tanto a la gente como a las partes individuales que
componen a la ciudad''*#2; el como se utiliza depende en gran medida en la for-
ma .en que se establece la comunicacidn, ya que la ciudad es percibida e inter
pretada a través de un lenguaje 'mo verbal' (Rapoport)*3, que sugiere a la --
gente la manera de utilizar el espacio.

Por conducto de este andlisis y en base a los objetivos planteados, se
busca el explotar esta capacidad expresiva de los componentes fisicos del es-
pacio piblico, con la finalidad de establecer las acciones necesarias tendien
tes a mejorar un medio ambiente urbano que en la actualidad, al funcionar en
condiciones problemiticas, tiende a limitar el papel de recipiente de las ac-
tividades humanas del dominio pliblico no sdélo de los sectores colindantes, si
no del rio mismo al actuar este Gltimo como elemento inhibidor y provocar asi
mismo la fragmentacibén de los ambientes mencionados.

Bajo esta premisa, la presente etapa del andlisis se centrard en el es-
tudio de las edificaciones, asi como del espacio plblico exterior contenido -
entre ellos de los tres sectores afectados; trabajo que se desarrollarid respe
tando la tendencia actual de manifestarse como elementos aislados dado el pro
blema de fragmentacidn, realizindolo bajo dos apartados independientes.

A ANALISIS DE LA ESTRUCTURA PRIMER CUADRO SECTORES AFECTA-
VISUAL Y ESPACIAL DEL CON- DOS POR LA PRESEN-
TEXTO INMEDIATO. PUEBLO NUEVO CIA DEL RI1O NUEVO.
B ANALISIS DE LA ESTRUCTURA ELEMENTO
VISUAL Y ESPACIAL DE LA INHIBIDOR.

ZONA DEL RI10 NUEVO.

1]

*1 LYNCH Kevin
*2  CURRAN Raymond
*3 0 RAPOPORT Amos

Imagen de la ciudad.
Architecture and the Urban Experience.
Aspectos humanos de la forma urbana.
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En el primer aspecto, el andlisis*1 partird de un estudio general de la
estructura espacial de cada sector, determinando: la organizacidn, relacidn y
forma de los espacios que la componen con el fin de establecer un marco de re
ferencia al andlisis que de una manera mds particular, se llevard a cabo en -
el contexto inmediato.

La segunda etapa, la cual constituye el grueso del trabajo, se abocara
al estudio de la calidad y cardcter, asi como su relacién con la zona del - -
rio, de los espacios de las calles que conforman el contexto inmediato. En es
te apartado se hard un énfasis especial en las edificaciones, ya que su capa-
cidad expresiva constituye una fuente de informacidn vital para el entendi- -
miento de la zona, la cual se manejard de acuerdo a cuatro caracteristicas ge
nerales*2. Los edificios por su:

EL IMPACTO DE LA DISPOSICION DE CALIDAD DE LA FORMA
vouu ) LAS FACHADAS JUEGAN UN PAPEL —__—_) FiSiCA DEL ESPACIO.
MEN IMPORTANTE EN LA DEFINICION

DEL ESPACIO.

[EXPRESION DE SU CONTENIDO ] ——) [ FUNCION]
TRASCIENDE AL ESPACIO EXTE -
FORMA _ ——-———-) RIOR ATRAVES DE LOS VALORES ~-
Y TA:ANO QUE LE ASIGMA LA GENTE. CARACTER
EDIFICIO
RELACION ESPACIO PUBLICO
< IMPACTO DE LAS ABERTURAS CALIDAD
TRATAMIENTO ————) (ESPACIO INTROVERTIDO- EXTRO- ) FISICA.
| VERTI00.

El segundo aspecto. del andlisis estard enfocado bdsicamente al estudio
de la calidad y cardcter del espacio del barranco del Rio Nuevo®, ya que su
participacidén como elemento fisico dentro de la estructura espacial no sélo -
de la ciudad sino de toda la regidén, fue desarrollada durante el planteamien-
to del problema. En esta seccién del trabajo, se seguird la misma tendencia -
del analisis anterior, ya que a pesar de que la zona del rio espacialmente se
encuentra definida por sus propios bordes, las edificaciones que se encuen- -
tran sobre ellos también participan en la depre51on

Las conclusiones de cada uno de los andlisis se concentraran en un diag
noéstico denominado ''primario’’, en el cual se definirdn los efectos que ha te-
nido el problema de desintegracidn urbana*3 sobre los tres sectores estudia--
dos, cuyos resultados serdn confrontados en un diagndéstico denominado ''inte--
grado"'

*1 Analisis que se desarrollard en dos apartados independientes: Primer Cua--
dro y Pueblo Nuevo.

*2 Zona abarcada entre el Puente Blanco y Colorado.

*3 Desde el punto de vista espacial. 63
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PLANO DE CONTEXTOS

C.MELGAR Y AVE. REFORMA

C. AZUETA Y AVE. JUAREZ
C.ALTAMIRANO

C. TERCERA Y AVE. JALISCO 64
SUBZONA NORTE

SUBZONA SUR
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CONTEXTO INMEDIATO

ANALISIS DE SU ESTRUCTURA VISUAL Y ESPACIAL
AS| COMO SU RELACION CON LA ZONA DEL RI0 NUEVO.

PRIMER CUADRO
!NTRODU&'ON  ELEMENTOS QUE DEFINEN EL DOMINIO PUBLICO

La presencia de barreras tanto naturales como artificiales, asi como la
discontinuidad en el trazo de las calles entre los sectores Noreste y Suroes-
te del Primer Cuadro originada por el fendmeno de inundacién de 1906%, han --
permitido la conformacién de un sistema de espacios lineales que debido a su
corta longitud, caracteristica que se presenta con mayor claridad en el sec--
tor Suroeste (zona con la que la depresién del rio establece el primer contac

to), asi como [ PUENTE VESTIBULO DE LA
el poseer re- | LEYES DE GARITA INTERNACIONAL SaTraiE

mates visua-- | REFORMA - 2
les bien defl .’ 2
nidos, seme—':‘! PUENTE ALE i 5 %

jan en la ma- ! ot
yoria de los s
casos, un con
junto de pla-
zas alargadas
todas ellas -
con caracte--
risticas pro-
plas, que al
encontrarse - ' ¥
intercomunica :
das entre si,
ofrecen una - . i
variedad de - @585
SECUENCIas €5  Fusess :
paciales don- : ¢ X
de el elemen- %% :
to sorpresa -
es uno de los | S RNl
principales - Wzt MORELOS SRS
ingredientes, i ESPACIALMENTE EL PRIMER CUADRO ESTA CONFORMADO e s
ya que el es- POR VIALIDADES QUE EN LA MAYOR!A DE LOS CASOS POSEEN s : SRR 5
pacio del Pri - o < piash
mer Cuadro no se descubre de 1lleno como en el caso del barranco, sino que se
manifiesta poco a poco a través de una sucesi6n de situaciones siempre difc--
rentes; mas sin embargo, esta secuenciacidn de espacios, aunque peatonalmente
se percibe, la parte mis importante es utilizada por el automévil, relegando
la actividad del primero a los hordes de los espacios; tendencia que en algu-
nos casos los torna en barreras.
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UNINICIO ¥ FINAL DEFINIDO.

Al hablarse de una secuencia espacial, necesariamente implica la exis--
tencia de un inicio y un fin.

* Ver analisis histérico.
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¢ CALEXICO

VESTIBULO DE N
LA GARITA  fIT
INTERNACIO " , '\I*
NAL. Saat B S - PAR VIAL
i 3 MADERO- COLON

]

CALLE MELGARSGH

» N
P LEYES DE :
REFORMA NI+ SE 5t
\ \\ M ™ T “_é
P. ALEMAN 3 BLVD. LOPEZ MATEOS
CALLE AZUETA \X R B

AV. LERDO ~——fv‘5}~ : P

P. COLORADO — PzuszUA
\d
® L
CALLE I & =«
ALTAMIRAN <= & N
'V-{:, CALLE ALDAMA
ESTRUCTURA ESPACIAL DEL
PRIMER CUADRO.
'+ P. MEXICALI

La Primera Seccifn, aln cuando fisicamente se basa en una rigida reticu
la Norte-Sur, su estructura espacial no responde a esta disposicién, sino a -
la de un esquema triangular impuesto por los bordes y que en afios recientes -
se consolidd con la construccidén del Boulevard Lopez Mateos®1. Esta disposi--
cién reconoce el vértice Noroeste (lugar donde se localiza el vestibulo de la
garita internacional)*2 como el inicio o final definido del sistema espacial
del Primer Cuadro. Desde este punto parten o convergen tres sistemas viales,
los cuales nutren de actividad a la totalidad del Primer Cuadro; éstos estén
constituidos por: el par vial Madero-Colén en la parte Norte, y el Boulevard
Lopez Mateos en la zona central, los cuales poseen comunicacidn continua con
el resto de la ciudad, mientras que la porcion Sur, dentro de la cual se en--
cuentra el contexto inmediato a la zona de estudio, se encuentra confinada --
por las barreras naturales del Rio Nuevo y Dren 134, ocasionando que su movi=
miento se realice en forma indirecta e irregular (se hace uso de varias viall
dades) y s6lo a nivel local, por lo que requiere del apoyo del sistema cen- -
tral.

*1 Transformacifn llevada a cabo como parte del Programa Nacional Fronterizo
(PRONAF) durante la década de los sesenta, aprovechando los patios del fe
rrocarril ubicados en el centro de la ciudad.

22 Dicho on témminos espaciales,
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LA DEMOUCION DE LAS EOXFICACIONES
DE LA MANZANA NOROESTE OF LA

CALLE MELGAR CALLE MELGAR,TRAJO CONSIGO LA
APARICION DEL ESPACIO DE LA
(EJE NORTE -SUR) BARRANCO DEL SARITA INTERNACIONAL COMO 1-
R10 NUEVO NICI1O O REMATE FiINAL DE CUA-
e . TRO VIALIDADES DEL PRiIMER
- o muse a
. La Ave i EASOCHR CUAORO AS1 COMO OE UNA CADE-
nida Melgar - o 2 e NA DE SECUENCIAS ESPACIALES.
actGa como -- tP'HnW i thifiey )
elemento de - i R | ib

enlace direc- s

to entre el - : | g
vestibulo de o ~\| RN g i
la garita in- Yrr— ‘ |
ternacional y LV [~ [l |

la zona del - LOPEZ MATEOS \ GARITA INTERNACIONS
Rio Nuevo, - : [ 1 \ (MEXICO) —

asi como de - :iEE: | S
. . X . 1
las vialida-- i

it ebiFicios :
des que con-- ; DEMOLIDOS ~
forman el con
testoalnmeqlg a T ‘5“”“ P
to; es un con cow i“ ’ Lﬂ i ‘ s .
ducto que es- 5 ErpEnee e = y
pacialmente - EEUU iSa
se encuentra §u-5”
definido por IR RaaRe

edificios que ESPACIO DE LA GARITA
conservan una ; [NTERNACIONAL .

altura homogé& ‘

nea en ambas aceras, dimensién que en relacidn con el ancho de la calle les -
permite establecer una escala agradable.
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Sus actividades se encuentran encaminadas hacia un mismo objetivo, ésto
es, la captacién del turismo debido a su ubicacién cercana a la garita inter-
nacional, (esto exnlica la razén de que no exista una preocupacidén por atraer
al automovilista, sino al peatdn) (ver andlisis natrones de movimiento), co--
mercio que se lleva a cabo a nivel peatonal.

1 odificio asociado con la Cerveceria Mexicali participa sélo volumé--
fricamente como pantalla que limita el espacio de la Calle Melgar, ya que su
actividad (bares) estd relacionada con la Avenida Reforma.

La diferencia en la naturaleza de las actividades que visualmente se es
tan relacionando, se refleja en su estado fisico, asi como en la forma de co-
municarse con el espacio niblico exterior mientras las edificaciones de la --
Avenida Melgar, en general en buen estado fisico, se conjugan para crear un -
ambiente sobrio y sereno.
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APROVECHAMIENTO OE LOS REMATES DE EL EDIFICIO ASOCIADO COM LA CERVECERIA
LAS VIALIDADES PARA COLOCAR ANUN* PARTICIPA SOLO VOLUMETRICAMENTE COMO PAN -
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LAPERSPECTIVA DE LA AVE REFORMA SE PIERDE EN EL ABISMO DEL BARRAN-
CO, NO HAY CONTACTO VISUAL CON LA ACTIVIDAD QUE SE DESARROLLA EN PUEBLO NUE
VO COMO AL PARECER SUGIERE EL REMATE DE LA CALLE MELGAR.

LA AUSENCIA DE UN ELEMENTO EN EL EXTREMO DEL EJE CENTRAL HACE QUE EL ESPACIO
ALLLEGAR A ESTE PUNTO SE DETERIORE Y GANE AMBIGUEDAD. ) s

* ASHIHARA Yoshinobu (disefio de espacios exteriores, planificacién del espa-
cio exterior).

69




e

oy

ey

P

e

o

La construccién de la Avenida Reforma en malas condiciones fisicas (a -
pesar de sus cualidades de edificio histérico) por estar abocado a un comer--
cio econdmicamente mis bajo, trata de llamar la atencidn a través de una se--
rie de anuncios luminosos que le permiten definir un ambiente mis activo y bu
1licioso*1.

ESPACIO DE LA GARITA
INTERNACIONAL.

LA ESCALA DE LA CALLE
MELGAR PERMITE §0 U-
TILIZACION COMO UNES-
PACIO COMUN A AMBAS A-
CERAS AS! COMO LA CREA-
CION DE UN AMBIENTE
PROPIO AL CONTRARIO
DE EL DE LA AV. REFOR-
MA QUE FUNCIONA COMO
UNA BARRERA QUE SEPA-
RA DOS TENDENCIAS CO-
MERCIAL ES DE CARAC~
TER DISTINTO QUE SE
VE REFLEJADO EN EL
TRATAMIENTO Y ESTA -
DO FISICO DE LAS CONS-
TRUCCIONES.

MIENTRAS QUE LAS XVEH
DAS MADERO Y COLON, EL 8
LOPEZMATEOS Y LA CALL
MELGAR POSEENUN REMAT
DEFINIDO,EL ESPACIODE L4
AV. REFORMA VIALIDAD o™
COMUNICAEN FORMA DIFECT
EL PRIMER CUADRO ‘
CON LA zouﬁ!. =
RIO SE PIER J=

EL sarrancell] TS

EL DETERIORO DEL RIO
NUEVO SE VE REFLEJA-
DO EN LA ZONA DE CAN-
TINAS DE ESTA ACERA.

El espacio lineal conformado por la Calle Melgar, permite ver una por--
ci6n limitada de la Avenida Reforma, en donde la continuidad de los edificios
que se perciben dan la impresién de que la actividad se desarrolla en ambos -
sentidos, pero en realidad no es asi, ya que s6lo se extiende hacia el Este,
debido a que en la direccidn opuesta aparece de improviso el barranco del Rio
Nuevo, el cual marca el limite Poniente del Primer Cuadro.

*1  El anuncio adquiere un papel mds importante que el edificio mismo (espa--
cios definidos por el impacto de sensaciones directas, crecando ambientes
muy artitficiales -, Stuber-).
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Lo actividad comercial se corta tajintemente y la perspectiva de la ca-
Lle s¢ pierde en la pronunciacién del barranco; no existe una comunicacién di
recta con Pueblo Nuevo, s6lo al acercarse al borde del barranco es cuando se
descubre que la calle sufre un cambio de direccién de casi 45° y de la exis--
tencia del puente que comunica con la zona de Pueblo Nuevo (el andlisis de --
los puentes se hard por separado para no desviar el estudio de la zona de in-
fluencia).

AVENIDA REFORMA (c.t £sTe-08sTE)

La actividad de la Avenida Reforma abarcada en este estudio, comprende
desde el barranco del Rio Nuevo a la Calle Azueta. Este tramo de la Avenida -
Azueta se encuentra en etapa de transicidn en cuanto a su actividad, que cu--
riosamente se desarrolla de manera distinta en ambas aceras.

B

LA ZONA DE CAN-
TINAS SE ENCUEN
TRA EN.COMNOICIO-
NES DEPRORASLES
YA QUE SU ACTIVI-
OAD SE ENCUEN"
TRA ENCAMINA-
DA A SATISFA-
CER A USUARIOS
! DE UN NIVEL ECO-
a8 NOM! CAMENTE BA-
Tl o ey Que

- RO EXISTE UNA
PREOCUPACION
POR MEJDRAXR EL
ESTADO FI13:1CO DE
LAS CONSTRUCCIO-
NES .

A
SH

TRANSACCION ENTRE UNA ZONA DE BARES Y UNA ZONA COMERCIAL ;
DONDE PREDOMINA LA VENTA DE ROPA Y CALZADO. s

" CE UNA ACTIVIDAD INTROVERTIDA A UNA EXTROVERTIDA.

iy

000 0

LA DIFERENCIA DE ACTIVIDADES Y su RELACION INCOMPATI '
!
CON EL ESPACIO PUBLICO SE VE REFLEJADA EN. ‘1ca oF LA zoaNAL:)EDACDA :?:L::?(‘:ZL
EL COMPORTAMIENTO FORMAL DE LOS EDIFICIOS CON EL CONTEXTO GENERAL
ASI COMO EN SU ESTADO Fi181CO. AVE. REFORMA pe LA

La porcidn Norte marca un cambio entre una zona turfstica y una zona co
mercial, donde predomina la venta de ropa y calzado (comercio mis generaliza-
do del Primer Cuadro), mientras que en la acera opuesta es palpable un cambio
abrupto entre una zona de tolerancia y la zona comercial ya descrita; una dua
lidad de relaciones que en el espacio niblico se evidencia en el tratamiento
y expresividad de los edificios. En la acera Norte es donde el cambio es mis
sutil, debido a que ambas actividades se desarrollan de una manera extroverti
da; se abren al ptblico para mostrar lo que se desarrolla en su interior, - -
mientras que los de la acera opuesta se cierran,. esto no significa que se nie
guen al espacio pfiblico, por el contrario, hacen todo lo posible para atraer
clientes por medio de anuncios llamativos y crear dentro de la calle su pro--
pio ambiente; su introversién es debido a que su actividad se encuentra rele-

gada a determinado tipo de usuario.
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En la acera Norte, ademds de existir una similitud en la forma de rela-
cionarse con el espacio pOblico exterior por parte de las dos tendencias co--
merciales, se evidencia un elemento que se utiliza de manera repetitiva en el
tlatamlento de las fachadas y que trasciende a la manzana adyacente, marcando
una continuidad entre ellas a pesar de que los edificios no poseen la misma -
altura; este elemento es el pdrtico*.

LA VOLUMETRIA DEL MERCADO ESCAMILLA APOYADA POR

LA DE LOS CINES QUE SE OBSERVAN AL FONDQ, FUNCIONAN

COMO REMATE VISUAL DE LA AV. REFORMA HACIA EL ESTE,
= ;!E Y ADEMAS INDICA UN CAMBIO DE DIRECCION DENTRO DEL
'["’" SISTEMA DE ESPACIOS LINEALES DEL PRIMER CUADRO.
1 FWESES
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LA DESVIACION QUE SUFRE LA CALLE , TIENDE A
DEFINIR UN ESPACIO OUE PROPORCIONA UNA |
SENSACION DE CERRAMIENTOY

Pese a que no existe la escala ni altura homogénea en los edificios de
la Avenida Reforma como en el caso de la Calle Melgar, tres de los cuatro bor
des de este espacio lineal se encuentran bien deflnldos (el cuarto es el 11m1
te con el Rio Nuevo) en el lado Este de la vialidad.

El Mercado Escamilla ademis de funcionar como remate visual, reforzado
por el volumen del Cine Bujazédn y el edificio de la telefénica, su disposi- -
cién indica un cambio en la direccionalidad de la Avenida Reforma misma que
conduce a otro espacio lineal compacto, cuyos cuatro extremos se encuentran -
bien definidos por edificios que alojan una de las zonas mds activas del Pri-
mer Cuadro.

Este elemento, aparte de homogeneizar y dar continuidad a los frentes de -
los edificios, crea espacios muy solicitados por los peatones, ya que fun-
ciona como una eficiente proteccién tanto en contra de la intensa radia- -
cién solar, como de la incidencia del movimiento vehicular (ver andlisis -
patrones de movimiento),
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- El estado fisico general de los edificios es bueno, con excepcién de la
zona de cantinas que se encuentra bastante deteriorada. Los anuncios vistos -
también de una forma general, se encuentran dispuestos de una manera ordenada

. sobre las fachadas; el desquiciamiento visual se relaciona con la forma, tama
fio y estado fisico de los mismos; el problema es mis evidente en la zona de -
cantinas donde se pueden encontrar desde pequefios anuncios publicitarios, has
ta utilizar el amuncio como fachada del edificio. '

oy [E——
Timainat oy
Yeruanzs ubssnce

VISUALMENTE LOS COMERCIOS DE =
LA ACERAESTE SE RELACIONAN CON
' 'LOS EDIFICIOS OE LA TERMINAL CHI
{ NESCAY LA CALLE AZUETA ATRAVE ==
. DELAUTILIZACION DEL PORTICO, |on—

R
e ! )
. Ay b
frreed
iyt

YERMINAL DO CAMiONED
WADANSS "COmMuESEA”

AVENIDA ARFOAMA

e

[ LaEscata e es-
. e caniiLa TAS VIALIDADES PER-
SEE = (S MITE LA EXISTEN-
ke b= = > CIA DE UNARELA"
SSCION ENTRE AMBAS
ACERAS.

ELEDIFICIO SONORA
. ES ELUNICO ELEMEN-
TO DE LA CALLE AZUE- =
TA OUE PARTICIPA == =
' DEL ESPACIO DEL e e an
PUENTE, FUNCIONA
_— © COMO ELEMENTO AFIN
i ' T4 LAL] CAaLLE
A AMBOS SECTORES. ¥ CONECCION VisuAL ATURTA

oM KL tECTOM OUNT

oo

CASO DE LA AV. RE-
CRMA LA ESCALA

ACTUA COMO UNABA-
LA DISPOSICION DE — =RRERA YA QUE A PE-

LOS EDIFICIOS EN i e G SAR DE POSEER UNA
: MISMA ACTIVIDAD
EL ENTRONQUE CON T =¥  COMERCIAL EXIS-
EL PUENTE ALEMAN TE UNA MARCADA
¥ LA DEPRESION QUE > DIFERENCIA ENLA
| SUFRE ESTEULTIMO = VOLUMETRIA Y ES-
. MACEN PARECER QUE  TADO FISICO DE LAS
EL ESPAC10 DE LA CA- EDIFICACIONES OE
LLE AZUETA SE RELA-

= UNA Y OTRA ACE-
CIONA SOLO CONEL DE . 0
' LA AV.JUAREZ F\///,;Q\O A\

ey
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CALLE AZUETA (cu€ NoRTE-SUR)

La Calle Azueta es una vialidad que tan sélo abarca cuatro cuadras, en
su trayecto se encuentra rodeada por edificios en su gran mayoria de dos plan
tas que le dan una escala uniforme a la calle y refuerzan su sentido lineal;
su anchura excesiva (22 metros) no le permite que exista la escala tan agrada

ble como el de la Calle Melgar, a pesar de que la mayor parte de los edifi- -
cilos poscen la misma altura, pero sf el que se logre un equilibrio entre el -

o
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ancho de la calle y
la altura de los --
edificios, situa- - A A
cién que no se pre- i R
senta en el caso de i
3 A MEDIDA DE QUE
la Avenida Reforma, A MEDIOA DE QUE
debido a que la ma- VIALIDAD CAMBIA
yor parte de las -- EN PERJUICIO DEL
P . PEATON, ELCA-
construcciones son RACTER DE LA
demasiado bajas, ra VIALIDAD COMO
z6n por la cual es- ESPACIO COMUN
- . DE LAS EDIFICA-
ta vialidad aparen- CIONES SE TRANS
ta tener un ancho - FORMA EN BARRE
mayor que el de la RA.
Calle Azueta, mas -
sin embargo, es el
mismo.

e

124 91

REFORMA o/a) 4

La Calle Azueta posee remates visuales bien definidos en ambos senti- -
dos, al Sur el conjunto formado por el comercio denominado 'Telas OY" y un es
tudio fotogrdfico, ambos aprovechan su ubicacién para convertirse en edifi- -

- ' l

T v LA ALTURA DEL
| : EDIFICIO SONORA
| : HACE VIRAR LA
| o - ATENCION DEL
; | t ’ i, ! . TRANSEUNTE HA-
! . CIA LA ACERA ESTE,

b l
3 ’ {
! . DIRKCCIONALIDAD

| b !

i ' — I |

b Y G

CALLE AZUETA ) ' REMATE DEFINIDO POR
~ EDIFICIO LETRERC.

cios letrero; el anuncio de '""Telas OY'" abarca un tercio de la fachada del edi
ficio mientras que el anuncio comercial ocasiona a que pase desapercibido el
estudio fotogrifico.

El remate Norte de esta vialidad estd definido por la cerca internacio-
nal que se ve reforzada por el edificio de la Clfinica Ortopédica, que al - --
igual que la construccién asociada con la cerveceria en el remate Sur de la -
Calle Melgar, sblo participa volumétricamente, ya que su actividad se desarro
1la en la commidad vecina de Calexico, California. -
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En la Calle Azueta se desarrolla una actividad comercial homogénea, 1o
que permite que se conserve una continuidad en el carActer extrovertido de la
relacién entre los edificios y el espacio ptblico exterior, existiendo tan sd
lo diferencias en cuanto al tipo de proteccién en la zona peatonal, ya que --
mientras la acera Oeste estd compuesta por una sucesién de pérticos y vola- -
dos, la acera opuesta conserva s6lo al pdrtice: como proteccidn y elemento de
unificacién entre las construcciones.

EN LA CALE AZUETA AL IGUAL QUE LAS DEMAS VIALIDADES EN ESTA ZONA
DEL PRIMER CUADRO,ES POSIBLE VISLUMBRAR A SIMPLE VISTA SUS LIMITES
LONGITUDINALES , AUN ENCONTRANDOSE EN UNO DE SUS EXTREMOS.

L\

A PESAR DEL ANCHO EXCESIVO DE LA VIALIOAD, LA ALTURA DE LOS EDIFICIOS f( P
HACE EVIDENTE EL QUE EXISTA UNA ESCALA QUE AUNQUE NO POSEE LAS CA-

PN

CEEIINY
¥

RACTERISTICAS OF LA CALLE MELGAR, ES LO SUFICIENTEMENTE ADECUA- /r

DA PARA ESTABLECER UNA INTERRELACION ENTRE LA ACTIVIDAD DE AMBAS /
ACERAS. ' .

T3t
11421

Nl

TS

NI

EDIFICIO SONORA 3
CLINICA ORTOPEDICA A
i

OE CALEXICO.

A

8 s
Tt

el l

il

Dentro de'la pantalla de construcciones que se suceden a lo largo de la
acera QOeste, se encuentra un hueco que funciona como ventana a nivel urbano,
que establece un contacto visual breve con lo que sucede en la zona Oeste de
la ciudad; los edificios que marcan una porcidn del paisaje que ofrece el con
junto que forman la Sierra Cucapah y el Cerro del Centinela, delimitan el - -
acceso de la actividad que se desarrolla dentro de esta cavidad: un estaciona

miento pGblico.

.76



P e e e e w m —ay m m mee o—

v ow = wwrmra g ow o

-

e

o

SECUENCIACION DE ESPACIOS EN LA RELACION ENG
VISTAS HACIA TRE LA CALLE AZUETA Y EL BARRANCO DEL RIO RUEVO,

EL BARRANCO, ATRAVES DEL ESTACIONAMIENTO.
PUEBLO NUEVO,

1ERRA CUCAPAH
; £L CERRO DEL
ESTACIONAMIENTO \ NTINELA.

ACCESO

EN UN PRINCIPIO SOLO SE PERCIBE ENMARCADO EL CONJUNTO
FORMADO POR LA SIERRACUCAPAH YEL CERRO DEL CENTINELA
¢

cr3

AL PENETRAR AL ESTACIONAMIENTO SE TIENE
UNA VISTA MAS GENEROSA DE LA SIERRA Y SE AL~

CANZA A VISLUMBRAR LA CORTINA DE ARBOLES

Y ALGUNAS CONSTRUCCIONES DE PUEBLO NUEVO.

e

T
it it
T
'

" i & i ﬁ:: T Tt E

8
o

AL LLEGAR AL LIMITE DEL ESTACIONAMIENTO, LOS HUR%‘CO‘NTENEDORES OESAPARECEN Y SE DESCUBRE ENTODA SU INMENSIDAD EL
BARRANCO DEL RIO NUEVO ENCUYO FONDO SE PERCIBE PUEBLO NUEVYDO ENMARCADO POR LAS SIERRAS CUCAPAN Y CE LA RUMOROSA
ASI COMO POR EL. CERRO DELL.CENTINELA.

El valor de este estacionamiento no s6lo estriba en su funcién de wna -
ventana urbana que permita dar un vistazo a lo que sucede al Occidente del --
Primer Cuadro, sino el aprovechar un lugar que pudiera transformar en una ex-
periencia muy atractiva la comunicacién de la Calle Azueta con el barranco --
del Rio Nuevo, a través de una secuenciacién de espacios que parten de un pe-
quefio vestibulo enmarcado por los edificios de la Calle Azueta, hasta rematar
en la inmensidad del barranco del Rio Nuevo.
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Al aproximarse al entronque de la Calle Azueta con la Avenida Judrez, -
se revelan dos posibilidades de camino: al Oeste una muy disimulada que sufre
un angostamiento y una depresidn, por la cual se tiene que bajar para llegar
a un lugar que no guarda ninguna relacién con la actividad comercial de la zo
na, se encuentra al otro extremo de un largo trayecto, cuyos dridos senderos
ofrecen una minima protecci6n para el peatén en contra de los automéviles y -
del clima, repletos de anuncios publicitarios que aluden la zona que se acaba
de abandonar y unos condominios habitacionales que demuestran una apatia en -
torno no s6lo a esta vialidad sino a todo su derredor, mientras al lado Este
se manifiesta una zona de intenso movimiento comercial, afin a la de la Calle
Azueta que se esfuerza por atraer la mayor atencidn en ambos niveles: peato--
nal y vehicular, a través de una enorme cantidad de anuncios dispuestos sobre
una serie de edificios que
hacen todo lo posible por opperreeter a

participar de la actividad :! Hri XA
de la calle. La colocacién Sttt : g

: Cfx o i 2 X PUENTE
misma de los edificios pa- ki L ALEMA
rece indicar que el espa-- AV JUAREZ _
cio de la Calle Azueta con ‘§E¥A ;
tinGa s6lo hacia la Aveni- / S
da Juirez, al encontrarse = 3
disimulado el acceso al ba ION
rranco, pero a pesar de -- UNICREONTACTO &
ello, éste es el (nico lu- VISUAL CON LA Agfie =
gar donde se establece una VIDAD : ’"E‘,Amx;’ ICI10S ke
comunicacién visual y fun- " OEHE Sisases A
cional con Pueblo Nuevo -- 7 Z
sin que se presente una -- — . _j{
transicidn o un corte ta-- ‘*Egigggg;’T B
jante en la actividad. . I A B

‘ o (EDIFICIO

CRUCERO AVE.JUAREBZ-A Ué?NORA
Y PUENTE ALEMAN

'AVENIDA JUAREZ (esE esTE-0ESTE)

La Avenida Judrez se encuentra delimitada en sus extremos por edificios
bajos, predominando las construcciones de una sola planta, donde la relacién
entre la altura de los edificios y el ancho de la calle estd dado de acuerdo
a una proporcidn de 4 a 4.5, esto da como resultado que la Avenida Juirez se
perciba demasiado ancha y las distancfas entre los diferentes puntos de esta
vialidad se sientan demasiado lejanos y hasta cierto punto, que ésta se con--
vierta en barrera peatonal entre las aceras norte y sur, pero dicho fendmeno
visual de aparente distanciamiento, no s8lo se da en el ancho sino también en
el sentido longitudinal de la vialidad, pese a que posee remates visuales - -

bien definidos: la Glorieta Morelos , reforzada por el volumen del Cine Refor

ma en el sentido este y el Banco Comermex en el opuesto.

El pOrtico se manifiesta de nuevo como un elemento que establece la con
tinuidad entre los edificios, independientemente de que algunos contrasten en
altura con los que conforman el contexto general de la Avenida Judrez.

Al igual que en la Calle Azueta, existe una homogeneidad en cuanto a ac

tividades, por lo que salvo algunas excepciones, su relacién con cl egspacio -
piblico ‘es semejante.
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EL ACCESO AL PUENTE ALEMAN EDIFICIO
l‘ \ SE MANIFIESTA COMO UN PEQUE - SONORA
e | NO HUECO DENTRO DE LA PANTA- b -
N LLA DE EDIFICIOS DE LA CALLE - ;
P AZUETA. -
7 T i ‘
. j e :
% 1t
ii 1
. § |
PESE A LA PRESENCIA DE ELEMENTOS QUE SOBRESALEN
DEL CONTEXTO GENERAL,ESTOS SE RELACIONAN ATRAVES
DEL USO DEL POATICO.
PROLIFERACION DE EL ANCHO DE LA CALLE IMPUICAUNA BARRERA PEATONAL QUE MANTIE
ANUNC10S (STRIP COMER- NE LA MAYOR PARTE DE LA ACTIVIDAD COMERCIAL DE LA CALLE ENLA
ClAL DE BAJA VELOCIDAD) ACERA NORTE. : :
DE MANERA EXCESIVA PARA
v ATRAER LA ATENCION.
ACERA NORTE ACERA SUR
i
T, .
LT W .

e

e

g

gom

P

gy

et

ZONA COMERCIAL
INTENSA

LA BAJA ALTURA DE LOS
EDIFICIOS PSICOLOGICAMEN"
TE ENSANCHA LA CALLE YEN
GENERAL AUMENTA TODAS
LA3 DISTANCIAS.

o ———— e e

M3

CONTAMINACION VISUAL
OCASIONADA POR LOS POSTES
QUE SOBRESALEN DE LOS PE-
OUENOS EDIFICI0S DE LA ACE-

EL EDIFICIO DEL CINE REFORMA RA SUR.

PARTICIPA VOLUMETRICAMENTE
COMO REMATE VISUAL DE LA AVE,
JUAREZ HACIA EL ESTE.
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El estado fisico de esta vialidad también salvo algunas excepciones, se
puede considerar aceptable, el problema se limita a la excesiva proliferacidn
| o y desorden de los anuncios, principalmente en la acera norte cuya disposicidn
: parece imitar un strip comercial®*1 adecuado a la baja velocidad de la viali--
: dad, mientras que en la acera sur, el problema estd representado por los pos-
| tes de electricidad que sobresalen de las pequefias construcciones.

pon

CALLE ALTAMIRANO (EJE NORTE-SUR)

——————————————————————————— == LACALLE ALTAMI-
B S S RANOESUNADE
LAS VIALIDADES
MAS LARGAS DEL
PRIMER CUADRO,
ESTA,REFLE"
JA A LO LARGO
DE SU TRAYECTO
LAS ESTRATIFI-
CACIONES QUE
SUFRE EL COMER-
C10 A MEDIDA DE
QUE SE ALEJA DE
LOS CENTROS 0E
ACTIVIDAD COMO
SON LAS TERMI-

1 La Calle Altamirano
L es una de las vialidades

; mids largas del primer cua
i dro, comprende desde la -
] Avenida Madero hasta la -
e Avenida Pedro Moreno  --
(aproximadamente 700 me--
tros), que funciona como

prolongacidn de la viali-

ALTAMIRANO M

] ¥ us
dad que conduce al Puente e e OE DE-
Colorado. PARTAMENTOS

DEL NORTE DEL
PRIMER CUADRO-

1y

En la Calle Altami- : % ; :
rano se refleja claramen- & ) 5 DREN 134
te las diferentes estrati '
ficaciones que sufre el -
comercio del Primer Cua--
dro.

A medida de que se acerca al borde del barranco, sufre un decaimiento -
en el estado fisico de las construcciones y un empequefiecimiento en el drea -
de venta, no asi en altura, que a nivel general tiende a igualarse de una a -

:: dos plantas, dando una proporcidn relativamente baja con respecto a la calle,
b parecida a la de la Avenida Judrez, sdlo que la Calle Altamirano es tres ve--
E; ces mids larga, por lo que el problema del aparente distanciamiento entre los
e diferentes puntos de la vialidad mencionado en el andlisis de la Avenida Jud-

rez, tiende a agravarse en esta via, pero alin es posible percibir sus limites
longitudinales; al Norte la franja de vegetacién que cubre la cerca interna--
‘ cional y al Sur el bordo de contencién de la guarderia del I.M.S.S., del que
N sobresale la vegetaci6én de la zona de Pueblo Nuevo, este Gltimo remate de la
i Calle Altamirano se ve reforzado por la presencia de la Sierra Cucapah®*2.

La zona comercial mids importante se encuentra ubicada al Norte y abarca
desde la Avenida Madero hasta la Avenida Judrez, las condiciones fisicas en -
‘ general son buenas y la relacién con el espacio plblico es similar en ambas -
1 aceras, ya que su actividad se encuentra ligada a un mismo tipo de comercio
it (tiendas de departamentos).

*1 Término sin traduccidn utilizado por Robert Venturi en su libro "Apren-

] diendo de las Vegasw para designar el conjunto urbano, comercial o resi--
dencial, nacido a lo largo de una calle o carretera.

f *2 Una de las dos Gnicas vialidades Norte-Sur en la cual se tiene contacto

P con un elemento de referencia espacial, no a nivel primer cuadro sino ni-

i vel valle. 81
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AUN CUAMDO LA CALLE ALTAMIRANO ES UNA DE LAS VIALIDADES MAS LAR"-
GAS DEL PRIMER CUADRO.ES POSIOLE PERCIBIR SUS LIMITES LONGITUDI- 1
NN TUDI NALES , : A
NN
»e I:IJ i
. b X
| REMATE VISUAL DEFINIDO POR EL q/ " .4£~
SETO DE LA LINEA INTERNACIONAL Y ~ d % ‘ »
| EL PARQUE HEROES DE CHAPWLTEPEC 4“!-—-_\ ~d
I B }
| ’1 ]| ||
LA i1 o L
t ’ - T
i 3 JIiRRiL :
b} e
= < L % 13 -

EXISTE UNA SIMILITUD EN CUANTO A LAS ACTIVIDAES DE AMBAS ACERAS
A PESAR DE POSEER UNA ESCALA PARECIOA A LA DE LAS AVENIDAS JUAREZ
Y REFORMA , PERO ESTO MO SIGN1FICA QUE NO FUNCIONE COMO BARRE-
RA, SIMPLEMENTE AMBAS ZONAS SE ENCUENTRAN A UN MISMO NIVEL DE
DETERIORO.

. .

De la Avenida Judrez hacia el Sur, el comercio tiende a diversificarse,
la calidad de las construcciones disminuye asi como el cuidado de ellas; al -
llegar a la Avenida Lerdo, se refleja una desviacidn de la actividad comer- -
cial continua de la acera Oeste para dar paso a una zona de almacenes gue se
muestra irrelevante a la actividad que se desarrolla en la calle y s6lo unos
cuantos comercios ubicados entre éstos, evitan que la actividad en esa zona -
sea casi nula.

La funci6n del tramo sin pavimentar de la Avenida Lerdo, es la de ser--
vir como acceso a la zona habitacional que se desarrolla en el interior de la
manzana, a la que actualmente se le conoce como Callején Lerdo, quien consti-
tuye lo que Gordon Cullen en su libro Vivat Ware* denomina espacio escondido.

El Callejon Lerdo se desarrolla a espaldas de la zona de almacenes, si-
guiendo el contorno del borde del barranco del Rio Nuevo sin contar con pavi-
mento alguno.

El extremo Este del callején estd delimitado por edificaciones en total
estado de abandono y por las bardas de los almacenes, mientras que el margen
Oeste estd conformado por una franja de casas habitacién de bajos recursos y
al igual que la margen opuesta, se perciben muy deterioradas. Las viviendas -
se encuentran separadas unos cuantos centimetros unas de otras, suficientes -

* CULLEN Gordon y Colaboradores. Trabajo realizado para la comunidad de Ware
(Inglaterra) en pro de la regeneracién fisica del centro del poblado.

.82




PR TEGIRTE e v W

FF

g W

B T

e

o

o

sy

o

ey

para revelar el hecho de que se encuentran a la orilla del barranco, esta si-
tuacién se manifiesta de manera franca al llegar a poco menos de la mitad del
recorrido, donde un lote baldio rompe la continuidad de la hilera de casas y
establece un contacto no sbélo de cardcter visual con el barranco del Rio Nue-
Vo.

A PARTIR DE LA AVEN (DA
JUAREZ EL ESTADO FISi~
CO DE LOS COMERC!0S
ASI COMO SU RE LACION
CON EL ESPACIO PUBLI-
CO DE LA CALLE DECAE NO*
TABLEMENTE,

LOS TRAMOS DE LAS VIA-
LI DADES QUE REMATAN
EN LA ZONA DELRIO O~
FRECEN UNA SERIE DE
VISTAS DELBARRANCO,
ASt COMO LA POSIBILIDAD
DE CONVERTIRSE EN AL-
TERNATIVA DE ENLACE
ENTRE LOS TRES SECTO -
RES DISTANCIADOS.

4

N

W DE NUEVA CUENTA LA
ACTIVIDAD DEL PRI~
MER CUADRO TIENDE
A CONCEN TRARSE HA-
CIA EL ESTE, SOLO QUE
ESTA SE DA CON DOS
CUADRAS DE ANTICIPA-
CION.

LA ACTIVIDAD HABITA -
CIONAL QUE POR LO GENE -
RALSE CONCEMTRA EN
LOSINTERIORES DE

MANZANA, SE MUESTRA
HACTA LA ZONA DEL RIO,

N\ CALLEION LENSS  wwew B
=

ZONR-DE

LA CALLE ALTAMIRANO
NO ESTABLECE CONTAC-
TO CON LA ZONA DEL

(ESFRIO SINO QUE TIENE

LOUE TIENE QUE ENTRON
N ARSE A LA AV. PEDRO
— s Ave TuarES MORENO PARA LOGRARLO.

eiaaneme W T jt1au0 EBIFICIO
b 3 0L LA ML HaLRA

EL CARACTER INTROVER-
TIOO DE LA ZONA DE ALMA-
CENES SE TORNA EN RE-
CHAZO AL LLEGAR ALA
CONECCION CON LA ZONA
DEL RI Q.

AV PESRS MEMNS

e ZONA
HAB yﬂﬁ_—j

e AN —

El sistema de espacios que componen el recorrido completo de la zona -
del Callejdn Lerdo, siguen un trayecto cuya direccionalidad asemeja uma 'U'" -
deforme; como ya se habia indicado, éste se origina en la Avenida Lerdo y con
tinGia hasta casi conectarse con el barranco del Rio Nuevo, cosa que no sucede
debido a la presencia de las viviendas; es en ese lugar donde la vialidad su-
fre un cambio de direccidn hacia el Sureste, paralelamente al barranco hasta
la altura de la Avenida Azueta, donde retorna a la direccionalidad Oeste-Este
hasta reencontrarse con la Calle Altamirano.
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Como puede observarse en el isométrico, el trayecto del Callején Lerdo
no s6lo varia en cuanto a sentido sino que también su dimensionamiento se ve
afectado, de originarse con una escala propia de una vialidad vehicular, se -
torna en un pasaje por el cual s6lo pueden transitar peatones; el acceso mis-
mo del Callején Lerdo se encuentra emmarcado por lo que en tiempos pasados --
funciond como puerta de servicio del antiguo edificio de la Molinera del Va--
1le; este acceso marca ademds el fin de la zona de almacenes de la Calle Alta
mirano, asi también de la relacién directa entre la actividad del espacio pa-
blico exterior y el privado.

EL ULTIMO TRAMO DE LA AVENIDA LERDO ANTES DE SUCUMBIR EN EL BARRANCO,
FUNCIONA COMO ACCESO A UNA ZONA HABITACIONAL QUE SE DESARROLLA PA-
RALELAMENTE A LA ZONA DEL RiO.

Tt
AtH

snsununil]

ACCESO NORTE A _LA ZONA HABITACIONAL
CONOCIDA COMO “CALLEJON LERDO

A partir de la Avenida Lerdo, al contrario de su contraparte, en la ace
ra este se desarrolla una intensa actividad comercial relacionada en su mayo-
ria con negocios de curiosidades, desgraciadamente las construcciones son de
poca altura y no ayudan a la conformacién de una escala adecuada; awmado a --
ello, la calidad de las edificaciones es baja y se encuentra en malas condi--
ciones fisicas, pero independientemente de este problema, su actividad extro-
vertida hace todo lo posible por crear un ambiente positivo, sélo que &ste se
da a nivel acera. La Calle Altamirano al igual que la Avenida Judrez, pierde
su capacidad para actuar como espacio comln, para desempefiar su trabajo sdlo
en términos funcionales.

De las cuatro conexiones que posee el primer cuadro para commicarse --
con Pueblo Nuevo, sb6lo el de la Calle Altamirano desciende antes de salir de
la zona, siendo &ste el Gmico lugar donde la commicacién con el barranco se
lleva a cabo al nivel de este dltimo.
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UNA BUENA RELACION CON EL ESPACIO DE LA CALLE, SU IN"
- ,\ TROVERSION SE NIEGA A sy ACTIVIDAD, AL CONTRARIO
OE LA ACERA OPUESTA QUE A PESAR DE QUE Su PEQUENA vo-
N !’ LUMETRIA NO ES CAPAZ DE CREAR UMA ESCALA AGRADASLE
! SU ACTIVIOAD HACE TODO LO POSIBLE POR CREAR UN AMBIEN-
i
!

\ PESE A QUE VOLUMETRICAMENTE LOS ALMACENES GUARDAN

TE POSITIVO QUE DESGRACI ADAMENTE SO0 SE DA A NIVEL A~
CERA .

. PPN

| LA SIERRA CUCAPAH CONSTITUYE

’ UN ELEMENTO NATURAL QUE RE-.
z FUERZA EL REMATE SUR DE LA r"‘m-—r
A CALLE ALTAMIRANO. ; , ———r’F”W

— : 1
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El fin de la acera Oeste lo marca una zona de viviendas de bajos recursos, mis-
ma que no ‘sigue el nivel de la vialidad sino que conserva el del primer cuadro, lo --
que hace mantenerse independiente de la calle en contraste con la acera opuesta, que
si guarda una relacién directa con la actividad de la Calle Altamirano.
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LA INDIFERENCIA OE LOS ALMACENES
; SE TORNA EN RECHAZO AL LLEGAR AL
ENTRONQUE CON EL PUENTE COLORA-
Do.

N | L

- — SCANIENTO DETAS ==

VIVIENDAS CON_RESPEC-
TOA LA CALLE™
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La Calle Alta
mirano al llegar a
su fin, no estable-
ce contacto directo
ni funcional ni vi-
sualmente con la ac
tividad de Pueblo -
Nuevo y del Rio; de
la misma manera co-
mo en el caso de la
Calle Melgar, tiene
que establecer un -
enlace perpendicu--
lar con la vialidad
que remataen la zo
na del rio, que en
este caso viene - -
siendo la Avenida -
Pedro Moreno, que a
diferencia de la --
Avenida Reforma, su
objetivo no se nier
de en el vacio, si-
no que se enmarca -
pOT promotorios que

conservan el nivel del Primer

) Zona del-
B Rio Nyswo

< CALLE
ALTAMIRANO*

e g

Cuadro.
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DIAGNOSTICO PRIMARIO
EFECTOS DEL PROBLEMA DE DESINTEGRACION URBANA

CONTEXTO INMEDIATO: PRIMER CUADRO

En concordancia al andlisis reallzado el impacto de la zona del Rio -
Nuevo de acuerdo a sus dos incidencias sobre la estructura visual y espacial
del Primer Cuadro, se refleja de la siguiente manera:

El Rio Nuevo como:

A Barrera fisica que ha aprisionado el desarrollo del Primer Cuadro
a través del truncamiento de su estructura espacial.

B Como el elemento en estado de deterioro que ha influenciado en el
empobrecimiento visual y espacial del dominio p@iblico del Primer -
C;uadro. :

EN ESTE ASPECTO NO SOLO SE R@ %
LA AFECTACIQN DE UN ELEMENTO
A LA ESTRUCTORA ESPA
CUADRO, SINO TABIEN
TACION A LAS CONRICIO
EL PRIMERO.

“e

X

"y
va

%

v
=a

ENUN PRINCIPIO LA ZO~
NA DELRIO NUEVO COMO
ELEMENTOFISICO HABIA
SIGNIFICADO PARA EL PRI -
MER CUADRO UNA BARRE
RA CUYA INCIDENCIA
MARCABA UN LIMITE A p
SUDESARROLLO. i

R e e S

ESTA SITUACION SE RE-
FLEJA EN EL TRUNCAMIEN-
TO QUE SUFRIERON SUS VIA™ s
LIDADES POR MOTIVODE LA 3 ]
INUNDAClON DE 1906, FENO- % & R
SR e
NL . " «
R B LR oAt e o0 EstamEes
MATAN . -
RE - SIONO EL RECHAZO'Y CON
EULOEL PROCESQO DE OCUL

TACIONDE LA ZONA DEL
A INFLUENCIA DE LA HEIEA AR
COMOBARRERAFISICA  VECAANBOSUCaRcioad
IMPACTO QUE SE REF LEJA PRINCIPAL® ESPELC?SET‘
MENTE EN LOS BORDES DE LA ZO

-
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La consecuencia de esta accidn en complemento con la de las demds ba-
rreras existentes, se manifiesta en la transformacién de las calles de este
sector en el sistema de espacios mencionados en la introduccién de este ani
lisis (espac1os cortos con remates visuales bien definidos, todos ellos con
caracteristicas propias, que al encontrarse 1ntercomun1cados entre si, ofre
cen una variedad de secuencias espaciales donde el elemento sorpresa es uno
de los principales 1ngred1entes) una relacidn que trata de evitar cualquier
contacto con la zona del rio.

LINEA INTERNACIONAL

| | ] L |

ZONA DE R
INTENSIDAD|COMERCIAL
EN EL PRIMER CUADRO

@
N

PUEBLO NUEVO

B INFLUENCIADELA ZONA DEL Rl . COMO LEMENTO
| EN ESTADODE DETERIORO.

La altura de las edificaciones que conforman la superficie que define -
el espacio plblico de la calle resulta baJa en comparacidén con el excesivo an
cho de la calle, dando lugar a la creacifn de una escala que resulta demasia-
do amplia y consecuentemente torna al espacio pfiblico en una especie de barre
ra interna.

Los elementos separadores mds importantes, tienden a crear dentro del -

Primer Cuadro una serie de zonas que progresivamente se van deteriorando a me
dida de que se acercan a la zona contaminada del Rio Nuevo.
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OE IDEAS Y VALORES PART =
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@ UNA INFLUENCIA
QUE EN PR
INSTANCIA SE
FLEJAENLOS E
DIFICIOS, YA SEA
ENUN DECRECI
MIENTO DE SUES
TADO FISKCO (A
CERA SURDE A
VENIDA JUAREZ)
O AUNADO A ELLO
EL DESARROLLA
UNA ACTIVIDAD
DIFERENTE A LA

.DE LA XCERA O
PUESTA (ZONA

\SUR DE LA AVE. RE
FORMA

iy

EL IMPACTO NEGATIVO
DE LAY EDIFICACIONES I3

Y QESTE [E AMSLADAS PON LA ViAe

D, CREA UKA DUA-
!iAAN%Au'E ALTAMI t:::n ‘oK AMBIENTES
DENTAD DE UN MISKO

ESPACIO PUBLICO.

® ESTA SITUACION
IMPACTA AL ES-
PACIO PUBLICO IM~
PONIENDO UNA
DUALIDAD DE AM- -
{DAD,HACIENDO QUE ESTAPIERDA |
H SU CAPACIDAD PARA |
' EUNCIONAR COMO’UN
SPACIO COMUNA
ELLOS, PARA DESEM
PENAR SU TAREA EN_
TERMINOS BOLAMEN
TE FUNCIONALES.

@ ELRESULTADO : UNA SERIE DE AMBIENTES QUE COMO SE INDI
CO EN UN PRINCIP 10, SE VAN MARGINANDO DE L A ACTIVIDAD COMER
ClAL PRINCIPAL DEL PRIMER CUADRO ; LA ZONA DEL LECHO DEL
RIQO NO COLINDA CON LA PRIMERA SECCION, SINO CON SUS ZONAS
MARGINADAS (CALLEJON LERDOQ, ZONA HABITACIONAL DE LA CALLE
ALTAMIRANO, ETC.) SOLOEN LA PORCION NORTE DEL BARRANCO ES
EOS IBLE OBSERVAR LA VOLUME TRIA REAL DEL PRIMER CUADRO] LU-

AR DONDE EL. PROCESO DE MARGINACION Y CONSECUENTE DESIN
EGRACION SE VE ACELERADO ANTE LA INTEMPESTIVA INTROMI
EION DEL RIOY SUDEPRESION EN UNA ZONA NO DETERIORADA DEL

RIMER CUADRO. o
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Mediante la relacién que establece -
el Primer Cuadro con la zona del Rio Nue-
vo a través de las aberturas de los puen-

_ e tes, ademds de percibir el 1limite fisico
o J ML, del sector, se manifiesta con mayor clari
3 dad las diferentes etapas de marginacién
y grado de deterioro descritas en el enun
. ‘ ciado anterior. -

o~ RS b,

PUENTE.
LMY RS PE
EREOTMA

= coneccion con L PUENTE LEYES DE REFORMA

iy = w El cambio repentino hacia wna situa-

cién de deterioro, se refleja en el corte
tajante que sufre la actividad y la se- -
- cuencia de edificaciones que alin conserva
la volumetria afin a la zona (un enlace -
del todo sorpresivo).

‘coneccion coneL PUENTE ALEMAN

En ella se evidencia claramente la -
tendencia de ocultamiento que se tiene ha
cia la zona del rio, al enfatizarse la --
continuidad del espacio de la Calle Azué-
ta hacia la Avenida Judrez, tratando de -
disimular el acceso al puente.

posssom

coneccion con L PUENTE COLORADO

El paso gradual de la zona comercial
mids activa del Primer Cuadro hacia una de
teriorada, el cambio a una zona de almace
nes y finalmente a una aglomeracidn de vi
viendas de bajos recursos, conforman el -
predmbulo al acceso a la zona del rio, ma
nifestédndose este cambio como wuna situa--
cifén ya esperada.

my
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En conclusidn, si bien la existencia de barreras sean éstas naturales o
artificiales, contribuyeron a incrementar la calidad del espacio ptblico del
Primer Cuadro, torndndolo mds interesante al funcionar como remate visual de-
finido de algunas de sus vialidades y con ello dar oportunidad a la creacidn
de una estructura espacial capaz de proporcionar una gran variedad de secuen-
cias visuales dentro de una misma zona; de igual manera esta incidencia ha in
fluido en su deterioro mediante los efectos de su contaminacidn.

Por conducto de este andlisis se ha podido determinar que. el problema -
de desintegracién urbana, desde el punto de vista del Primer Cuadro, no sdlo
se reduce a la zona del Rio Nuevo como barrera fisica y elemento contaminado,
asi como en el caso de este sector, a la accifn de rechazo y consecuente dafio
fisico de los bordes colindantes, sino que esta problemitica se ve asimismo -
reflejada en su interior a través del deterioro que sufre el espacio pUblico-
a medida de que se acerca a la zona del rio. Ciertamente esto no significa --
que esta (iltima sea el punto central de los desajustes del centro de la'ciu--
dad, sino que también existen otros elementos que orillan a su deterioro comd
lo son los problemas sociales reflejados en los antros de vicio y prostitu- -
cién, comerciantes de otras regiones que sin ninguna conciencia erigen facha-
das de cartén con anuncios alucinantes, la indiferencia que muestran las auto
ridades en permitir el establecimiento de locales que en condiciones insalu--
bres expenden alimentos, etc., la accién del Rio Nuevo se concreta en ser un
elemento cuya presencia deteriorada ha facilitado la creacién de un ambiente
propicio para el desarrollo de este tipo de actividades, ya sea mediante la -
accién directa de su estado fisico o su incidencia en el decrecimiento del va
lor comercial del terreno. El hecho de que esta circunstancia no sélo se mani
fieste en los bordes colindantes, sino que en cierta manera &sta halla tras--
cendido a mis de la mitad de su superficie, se podria atribuir a las defi- --
ciencias que presenta la estructura espacial del Primer Cuadro, concretamente
la fragmentacidén del dominio pblico por efecto de algunas vialidades que fun
cionan como barreras internas; a través de este fenSmeno se desarrolla un pro
ceso que en primera instancia tiende a aislar al sector Sur del Primer Cuadro
confinado entre los barrancos del Rio Nuevo y el Dren 134, de la zona comer--
cial mds importante, para verse influenciado por el deterioro de sus bordes.
Ya dentro de este sector, a través de barreras propias, se realiza la secuen-
ciacién de las fases de aislamiento con las correspondientes implicaciones de
deterioro mencionados en un principio, hasta llegar a la zona del Rio Nuevo,
conformando en conjunto un preludio a la desintegracién espacial con el sec--
tor de Pueblo Nuevo.

PROPAGACION DEL. é N
DETERIORO DEL RIO 48

NUEVO ATRAVES DEL :
PRIMER CUADRO POR
MEDIO DE LAS 8A-

RRERAS INTERNAS. :
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R
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ELEMENTOS QUE DEFINEN ELDOMINIO PUBLICO

(PU EBLO N)UEVO ‘?NESA'I.’JAQCIIgL osssl'éOEHsg l;l.u’CTURA VISUAL
SECTOR OESTE RELA CON
LA ZONA DELRIO NUEVO. clow

“INTRODUCCION (0ESCRIPCION GENERAL DEL SISTEMA ESPACIAL OE LA ZONA)

Siguiendo la misma tendencia en cuanto al enfoque del andlisis anterior
nos encontramos que el sistema espacial de la Colonia Pueblo Nuevo obedece a
un trazo reticular que a diferencia del Primer Cuadro, no sufre mis interrup-
ciones que la de sus bordes )
limitrofes; su rigidez tien
de a enfatizar el sentido - )
de direccionalidad de un es ESTRUCTURA ESPACIAL DE LA coLona PUEBLO NUEVO.
pacio que no proyecta un -- :
fin aparente y que al estar
conformado por construccio-
nes pequefias que en conjun-
to tienden a una horizonta-
lidad, hacen sentir las dis
tancias mids lejanas de lo -
que en realidad son, a pe--
sar de poseer una escala cu
yas proporciones son meno--
res a las del Primer Cua- -
dro.

La seccidén de Pueblo
Nuevo abarcado en este estu
dio, se encuentra en una --
etapa de transicién entre -
la zona habitacional que --
predomina en esta colonia y
una actividad comercial; las construcciones en general son muy parecidas y no
proporcionan una diversidad como en el caso de los espacios del Primer Cuadro,
en su lugar presentan una imagen homogénea y monétona que constantemente trae
consigo problemas de confusidn. '

/h

<
s H & | e 2

sos, sin embargo, a medida - .
de que ésta se acerca a la - ¢ o H
zona del barranco y su conexidn con el Primer Cuadro, su cardcter tiende a -
transformarse para convertirse en una zona de cantinas, cambio que se da en -
forma casi simultdnea y al finalizar la calle.

. AGUASCALIBNTES REFORMA‘ 3 \§
ESTRUCTURA Y CARACTER VISUAL ?j = =\ N [.ED >
DE LAS CALLES QUE CONFORMAN SL g
CONTEXTO INMEDIATO DE PUEBLO o] [cra] 1 3T Ly
NUEVOY SU RELACION CON LA ZONA | T[] 111 2
DEL RIO NUEVO. e — E
CALLE CUARTA (EJENORTE-SUR) ] | A ﬂ Tenoo
TUXTLA GUTIERREZ . oynpNoo | twa ba inell .
La Calle Cuarta casi - A N _ e
en su totalidad, se encuen-- o fxauakd 1
tra definida por una zona ha A0 i ' —
bitacional de bajos recur- - 3 < o #104LG0
. -

L
SEGLL
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LA MAYOR PARTE OE LAS EDI- EL EDIFICIO DE LAGARITA INTERNACIONAL ESTE TRAMO DE LA CALLE CUARTA

FICACIONES SE ENCUENTRAN FUNCIONA COMO REMATE VISUAL DE LA SE ENCUENTRA DEFINIDO POR UMA
©7 EN ESTADO DE DETERIORO. CALLE CUARTA A NIVEL VIALIDAD, MIEN- Z0NA DEINTENSO MOVIMIENTO DON-
TRAS QUE LOS RESTAURANTES LO SON A OE PREDOMINA LA ACTIVIDAD 0E
NIVEL DE LA MANZANA DE CANTINAS. CANTINAS, DE LO QUE RESULTA INA

HEGEMONIA EN CUANTO AL TRATA®
MIENTO ¥ RELACION CON EL ESPA-

- -
&,

sonenn

s,

snom

o

€10 PUBLICO.
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LA RELACION DE LOS EDIFICIOS CON LA CALLE PROPICIA UNA COMUNICACION FLUIDA ENTRE AMBAS ACERAS , PESE A LA BARRERA
QUE SIGNIFICAN LOS AUTOMOVILES.

A partir de la Avenida Michoacdn se empieza a manifestar la presencia -
de pequefios comercios, pero el distanciamiento entre ellos no hace posible el
que se cree un ambiente comer-
cial, y no es sino dos cuadras
antes de su contacto con el - B CION EN LAS ACTIVIDADES
Puente Leyes de Reforma que la  omss JAL4 :D"",‘::';“’,'o,.“” AT ny
acera este se transforma en -- A AFECTAR EL COMPORTA -
una zona de cantinas; el com-- MIENTO DE LOS EDIFICIOS
portamiento de los edificios - CON RESPECTO A LA VIALI-
con relacién a la calle cam- -  oM=2 DAD.
bia, de pronto una vialidad an
gosta rodeada de viviendas de
poca altura y dispuestas de --
una forma dispersa, alejadas -
de la actividad vehlcular pasa<a Ser un 51stema de construccién mds compacto
pero alm de muy poca altura que busca participar mids de la vida de la calle,-
acercdndose a ella hasta llegar a la Gltima cuadra donde se revela de una ma-
nera intensa la actividad de cantinas; la escala de la calle disminuye consi-
derablemente al estar rodeada por edificios mis altos y sobre todo al estar -
en contacto directo con la actividad de la calle.

LA PAULATINA TRANSFORMA -

ESCALA DE LA ZOMA DE CAMTINAS
—

D/H=3S
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LA INVASION DE PUEBLO NUEVO EN LA ZONA DEL BARRANCO SE VE REFLE - //
N JADA EN LA DEPRESION QUE SUFRE LA VIALIDAD AL INICIAR SU RECORRL-
a!i 00, PROVOCANDO QUE LA PERSPECTIVA DE LA CALLE SE FUGUE HA- ’/’
H CIA ARRIBA Y NO PERMITA PERCIBIR LO QUE SUCEDE ENEL RESTO A
iz, DE LA VIALIDAD, ) A at

15t
nht

A PESAR DE SER UNA ZONA CANTINAS NO EXISTE EL DESORDEN
EN LA DISPOSICION DE ANUNCIOS COMO EN EL. CASO DEL PRIMER
I CUADRO. :

El andlisis de la Calle Cuarta se limita a s6lo su Gltimo tramo, ya que
es el que mids se relaciona con la zona del rio.

En esta cuadra existe una hegemonia en cuanto a la relacién de los edi-
ficios con el espacio piiblico exterior, que se refleja en la utilizacidn del
pértico como lenguaje comin en el tratamiento de las fachadas, asi como ele--
mento de unidén en los pasajes peatonales.

Esta similitud en el comportamiento de los edificios se debe principal-
mente al predominio de una sola actividad: 'cantinas', pero el tipo de usua--
rio al que atiende en su gran mayoria, es gente de bajos recursos tiende a --
ocasionar un desinterés de los propietarios por mejorar las instalaciones que
fisicamente se encuentran muy deterioradas.

El remate de la Calle Cuarta se encuentra bien definido comercialmente
por una serie de restaurantes que se localizan en el extremo norte de la via-
lidad, pero su poca altura y su condicidn de encontrarse bajo el nivel gene--
ral de la calle, dan lugar a que el edificio de la garita internacional esta-
dounidense, volumétricamente mayor que los locales donde se alojan los restau
rantes, asi también a una altura considerablemente superior, se convierta en
remate visual a nivel vialidad de la Calle Cuarta, relegando a los restauran-
tes a funcionar también como remate visual, pero s6lo de la zona de cantinas.
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Al iniciarse el recorrido en el sentido opuesto no se alcanza a perci--
bir el fin de la calle, ya que un tramo considerable de la primer manzana se
encuentra invadiendo las inmediaciones del barranco del Rfo Nuevo, situacién
que propicia que la perspectiva se fugue hacia arriba en lugar de la linea de
horizonte; sélo al adentrarse en ella e ir paulatinamente subiendo es que se
descubre el resto de la vialidad, pero munca el final, ya que su extensa lon-

gitud asi como la ba
ja perspectiva de --
las construccilones,
tienden a perderlo -
en la lejania de la
sierra.

La comunica- -~
cién de la Calle -
Cuarta con la zona -
del rio, al igual --
que en el Primer Cua
dro, se da en una --
forma indirecta, ya
que alin cuando se po
see contacto visual
con el volumen de la
garita internacio- -
nal, no es sino has-
ta llegar a su unién
con la Avenida Baja
California que ambas
vialidades se entron
can no directamente
sino en '"Y'" con el -
Puente Leyes de Re--
forma, donde se per-
mite vislumbrar el -
espacio del barranco
enmarcado por vegeta
cién y fondeado por
la muralla de los --
edificios deteriora-
dos del Primer Cua--
dro.

. £ UNICO CONTACTO DE LA CALLE

J CUAWTA CON LA ZONA DEL RiO SE
R £A DIRECTAMENTE ATRAVES

) NECCION EN "Y"

A MEDIDA DEQUE LA CALLE CUAR-
TA SE ALEJA DE SU CONECCION
CON EL PUENTE LEYES DE RE -
FORMA SU CARACTER COMERCIAL

SE VA TRANSFORMANDO HASTA
ONVERTIRSE EN HABITACIONAL.

&

EL DESNIVEL GUE SUFRE LA CALLE CUARTA DE LA AV, COLIMA A LA AV, BMA{
CALIFORNIA IMPIDE AL OBSERVADOR EL PERCATARSE DE LO QUE SUCEDE EN EL

RESTODE LA VIALIDAD.
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LA CONTAMINACION DEL RIO NUEVO

La contamina-
cibén es el princi--
pal problema que --
aqueja al Rio Nuevo
desde el surgimien-
to de Mexicali; su
condicién de dren -
agricola ha permiti
do que en &1 se - -
viertan los fluidos
residuales de la to
talidad de la ver--
tiente Norte del Va
1lle de Mexicali; --
son aguas que con--
tienen un alto indi
ce de salinidad, si
tuacidén que las ha-
ce infitiles para su
utilizacidén en cual
quier tipo de riego,
ademis se ha regis-
trado la presencia
de fertilizantes y
pesticidas que son
empleados para pro
teger los cultivos
de la zona, tales
como: Paratién Me-
tilico, Phordin, -
Malatién, D.D.T.,-
Toxapheno, Dectal,
etc., algunos de -
ellos restringidos
en los Estados Uni
dos; a un nivel me
nor de contamina--
cibn, se han detec
tado desechos orgid
nicos de animales
y humanos.

* BASADO EN: Informacidén directa v en comentarios del Ing, Guillermo Alvarez
(Comisién Internacional de Limites y Aguas, C.I.L.A.), v el Ing. Francisco
MAntonio Sandoval Sinchez (Secretaria de Agricultura v Recursos Hidraulicos,
S.ALRLIL).
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Al penetrar en la ciudad, la corriente fluvial recibe productos contami
nantes de nueva cuenta, pero en esta ocasién son las fabricas de la zona in--
dustrial de Gonzdlez Ortega ''Palaco' (mismas que producen la mayor parte de -
los fertilizantes y pesticidas que se utilizan en el valle), cuyo sistema de

drenaje se encuentra conectado diréctamente con la corriente del Rio Nuevo.
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El grado de utilizacién del Rio Nuevo le permite el poseer agua en for-
ma intensa y continua, por lo que el problema de contaminacién no ha llegado
a casos extremos, pero a pesar de todo persisten los olores piatridos.

El incesante crecimiento experimentado por la ciudad en los Gltimos - -
afios, ha ocasionado la aparicion a lo largo del barranco del Rio Nuevo de una
serie de franjas habitacionales de bajos recursos, que debido.precisamente a
las carencias econdmicas de sus habitantes, ha imposibilitado a las autorida-
des el proporcionar el servicio de drenaje, viéndose por tanto en la necesi--
dad de descargar en la corriente del Rio Nuevo sin medir las posibles conse--
cuencias.

1 Dren 134,
conducto que vier-
te su contenido so
bre la corriente -
del Rio Nuevo, en
teoria deberia fun
cionar como colec-
tor pluvial, pero
en la realidad no
sucede de esa mane
ra, ya que ademds
conduce substan- -
cias tan nocivas -
como las del Rio -
Nuevo, a diferen--
cia de este Glti--
mo, el Dren 134 si
sufre estancamien-
tos y sus posibili
dades de producir
focos de infeccidn
son mayores.

Otro de los problemas que han intervenido en la depauperacifn del medio
ambiente del Rio Nuevo y quizids hoy en dia se ha convertido en el mis impor--
tante de todos, lo representa el Mercado de Abastos ''Braulio Maldonado', cu--
yos locatarios ante la negligencia de las autoridades, arrojan gran cantidad
de basura al Rio Nuevo, compuesta principalmente por cajas de fruta y legum--
bres en estado de descomposicién.
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El hecho de que exista una zona de aparente abandono y con un rio conta
minado, hace que la gente la utilice como recepticulo de desperdicios, aln --
cuando cuentan con servicio de limpia asi como de drenaje, causando no sbélo -
el deterioro de la imagen del lugar, sino del medio ambiente en general, don-
de peligra la salud tanto de los habitantes de la zona (Condominios Monteal--
ban) al igual que los que viven en los bordes del barranco.

Los flujos de las descargas clandestinas varian en cuanto a intensidad
y volumen, pero todas coinciden en sufrir estancamientos que en ocasiones se
prolongan por varias semanas y son precisamente éstos, los que ademds de pro-
ducir olores pGtridos, son los mds propensos en convertirse en focos de infec
cién en la zona del Rio Nuevo; pero a pesar del peligro, la gente lo sigue --
realizando.




: LOS ESTANCAMIENTOS DE AGUAS DRENAJES CLANDESTINOS
S SERVIDAS ASI COMO LOS DEROS -
§ R TOS DE BASURA, SON PROPENSOS
: A CONVERTIRSE EN FOCOS DE IN-
FECCION.
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EL APARENTE ESTADO DE ABANDONO HACE OUE EL BAR
UTILICE COMO BASURERO. raNco se

E1l estado de abandono y sus consecuencias de deterioro y contaminacién,
no son exclusivas del barranco, ni de la corriente del Rio Nuevo, sino que --
también los puentes se ven afectados al ser utilizados como sanitarios plbli-
cos, asi como la zona de vegetacidén que los rodea.

El problema de contaminacién desgraciadamente no se limita a la zona --
del Rio Nuevo y &dreas colindantes, sino que trasciende los limites de la ciu-
dad para convertirse en un problema internacional, una situacién que como se
verd mids adelante, se ha prolongado por mias de sesenta afios, hecho vergonzoso
que siempre ha representado una mala imagen para la ciudad*.

* Los procedimientos o t&cnicas para descontaminar el rio, quizds no compe-
ten al arquitecto, pero si el establecer las tdcticas que pudieran evitar
las.
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ESTRUCTURACION Y PLAN-
TEAMIENTO DEL PROB LEMA .

INCIDENCIA DEL »

| RIO NUEVO EN EL ~'
DESARROLLO DE

LA CIUDAD

ANTECEDENTES"

g ¥ Descubrimien-~
tos realizados du--
rante las postrime-
rias del siglo pasa
do dentro de la zo-
na del Delta, com--
probaron que las --
e aguas del Mar Sal--
ton provenian del -
Rio Colorado condu-
cidas a través de -
dos de sus ramifica
ciones: el Rio Nue-
vo y Alamo; tales -
o observaciones com--
plementadas con los
estudios realizados
- por la Compafiia Fe-
rrocarrilera Sou- -
thern Pacific demos
traron que no sélo
existia una enorme
planicie de tierra
fértil, sino que -- S N % .
— quedaba bajo el ni- =
vel del Rio Colora- =\
do, y lo mds impor- =
tante, podian ser -
regadas por sus - -
aguas.

ELPROCESO DE TRAZO YEXCAVA-
CIONDEL SISTEMA DE RIEGO OCURRI-
DOS DURANTE LOS ALBORES DEL SIGLO,
ASI COMO LOS SUPUESTOS ALTOS SA-
LAR)OS, ATRAJERON A UN GRAN NU-
MERQ DE PERSONAS QUIENES SE CON~-
VIRTIR1AN EN LOS PIONE ROS 0DE LD QUE
HOY ES MEXICAL!, ASENTANDOSE EN
LAS MARGENES DEL RIO NUEVO.

Py

pr

- Estas investi
gaciones sirvieron
como base para que

e el Ing. Charles -~ -

Rockwood, con el ~- O e

financiamiento del o % TR el

Ing. George Chaffey R

realizaran las - -~ AL Pt

obras que lograran

L9+

¥
¥,

SRSy
X
iyl
Y,
: 4

¥ )

- *1 Basado en los libros: Colonizaci6én del Valle de Mexicali / Pablo Herrera -
Carrillo compendio hist8rico bibliogrdfico / Celso -
Aguirre E. de Mexicali. ,
. *2 Plano del Delta: Carnegie Institution of Washington.
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la consolidacién del Valle Imperial y consecuentemente del Valle de Mexicali;
se logra establecer con bases s6lidas la California Development Co., quien se
dedicd al trazo y construccién del sistema de riego y su subsidiaria la Impe-
rial Land Co., estuvo a cargo de la definicién de los centros de poblacién -
que estarfan colocados en puntos estratégicos dentro del Valle Imperial, ya -
que 8stos funcionarian como centros de abastecimiento y concentracién de la -
produccidn agricola; entre ellos, durante los albores de este siglo, surge Ca
lexico junto a la Laguna Cameron (antiguo cauce del Rio Nuevo)*1, lugar donde
se instald la Compafiia California Development asi como el Ferrocarril Sou- --
thern Pacific, quien se disponia a construir un ramal hacia la Ciudad de Yuma
cruzando por territorio mexicano.

Debido a las dificultades que se presentaron para realizar las obras en
Estados Unidos, el canal principal tenfa que construirse en suelo mexicano; -
fue entonces que la empresa se viG en la necesidad de llegar a un acuerdo con
la persona que detentaba la propiedad de lo que hoy es el Valle de Mexicali,-
el Sr. Guillermo Andrade, llegindose posteriormente a un arreglo en el cual -
se estipulaba que el antiguo cauce del Rio Alamo se utilizaria para conducir
el agua al Valle Imperial, con la condicidn de que el 50% de ésta, se destina
ria para ¢l riego de tierras mexicanas; situacifn que did origen al Valle de
Mexicali.

SURGIMIENTO DE MEXICALI™

El proceso de trazo y excavacién de canales ocurridos durante los albo-
res del siglo y los supuestos altos salarios ofrecidos por la Compafiia Cali--
fornia Development, atrajeron a gran nfimero de personas, quienes se converti-
rfan en los pioneros de lo que hoy es Mexicali, las cuales se asentaron en el
sitio que actualmente ocupa el cauce del Rfo Nuevo, entre la linea internacio
nal y el Puente Leyes de Reforma, debido principalmente a los siguientes fac-
tores:

a) La presencia de un
paso de agua (anti
guo cauce del Rio
Nuevo) quien asegu
raba una fuente --
constante del vi--
tal 1liquido.

b) Materia prima para
la construccidén de
viviendas.

c¢) Oportunidad de tra
bajo tanto en la -
apertura de cana--
les como en el ten
dido de la via del
ferrocarril,

d)  Aprovisionamiento de comestibles en la localidad de Calexico.

&1 Ver Plano

&2 Comentarios Jel Profr. PFedervico Barvientos De La Torre y artfculo cscerito
hasada por &1 mismo (ol primer trazo urhano de Mexicali en Ta investiga--
cion cartografica) en la Revista Calafin de la Universidad Autnoma de Ba

ju Califomia (Volumen 1V No, 7), 20
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I'n 1904 sc termina ¢l trazo de la poblacidn como parte de un negocio -
inmobiliario del Sr. Antonio Heber, quien en ese entonces era propietario del
terreno donde se habian asentado los primeros pobladores de un Mexicali que -
rapidamente adquirid importancia al convertirse en puerto internacional y pa-
rada obligatoria del ferrocarril.
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LA GRAN INUNDACION

En el afo de 1905, a causa de la creciente demanda de agua por parte de
los agricultores del Valle Imperial al resultar insuficiente la toma instala-
da por la Compafifa California Development, en un lugar donde c¢1 Rio Colorado
es flanqueado por montafias dentro del territorio estadounidense, se realizd -
un nuevo corte en suelo mexicano, s6lo que en terrenos de aluvidén, sin un sis
tema de proteccién adecuado, confiados de que las aguas del Rio Colorado no -
subirian de nivel; pero en contra de todas las suposiciones, irrumpié una - -
gran avenida invernal, la cual desmorond las endebles protecciones tomando la
totalidad de la corriente el cauce del Rio Alamo, al que pronto erosiond y al
resultar insuficiente, el fluido invadid el resto de sus antiguos ramales en-
tre los cuales se incluia el Rio Nuevo.

Este fenfmeno provoc6é la inundacién de casi la totalidad del Valle Impe
rial y parte del Valle de Mexicali.

* Plano tomado de la Revista Calafia (Volumen IV Nimero 7) de la Universidad

Auténoma de Baja California.
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CAMBIO DE CURSO EXPERIMENTAD
POREL RI0O NUEVO DURANTE EL FENO~-

MENO DE INUNDACION DE 1906.

. El estancamiento de las aguas del Rio Nuevo amenazaban desaparecer las
Poblaciones de Mexicali y Calexico; se intent8 acelerar el paso de la corrien
te mediante el empleo de exnlosivos, pero su utilizacién en lugar de cumplir
dicha tarea, inesperadamente causd que el rio cambiara su curso formando el -
actual barranco y llevédndose consigo no sélo la mitad del entramado urbano, -
sino los vestigios de las construcciones que conformaron lo que hoy es Mexica
1i.
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* Plano tomado de la Revista Calafia (volumen IV nimero 7) de la Universidad
Autdnoma de Baja California,
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“ ‘T1 fendmeno de inundacién de 1906 deid a la incipiente poblacion con -
sdlo la mitad de su entramado urbano, trazo aue en la actualidad forma narte
del Primer Cuadro vy aque se nuede identificar ficilmente a nartir de la Calle
Morelos hacia el Qeste, lugar donde las calles con sentido (E-W) sufren un --
desplazamiento.

- .~ ————PRIMERA SECCION -

CELSOVEGA CARBO SEPTIMA MORELOS . . — . — - —"
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o A pmartir de este suceso, se marca una nueva ctana en la vida de la ciu-
dad, en la quec la funcidn del recién formado barranco seria la de borde deli-
mitador entre la ciudad y el campo.
|
AUGE DE LACIUDAD Y DECADENCIADE LA
ZONA DEL RIONUEVO.

Pasada la catdstrofe, los siguientes afos fueron de mlena -recuneracién:
. en 1912 se introduce el cultivo del algodén en el valle, en 1914 Mexicali ad-
* Basado en los libros Colonizacidn del Valle de Mexicali / Pablo Herrera C.
Compendio Histérico Bibliogrdfico de Mexicali / Celso Aguirre.
ﬁ” Comentarios Ing. Adalberto Walther Meade. 39
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quiere importancia politica al convertirse en municinalidad y para 1915, en -
capital de la entidad; entre estos dos Gltimos afios, se construye sobre el --
Rio Nuevo el Puente Colorado como narte del '"camino nacional'', carretera que
comunicaba a Mexicali con Tijuana, asimismo se terminan las obras de introduc
cién de aguas servidas de la noblacién mediante un sistema que descargaba di-
réctamente sobre las aguas del Rio Nuevo.

La primera guerra mundial aumenta la demanda por la fibra de algodén, -
haciéndose por tanto mis extensivo su cultivo en el valle, una tendencia que
repercute no sélo en el desarrollo agricola de la regién, sino en un notable
progreso en el drea urbana al consolidarse el comercio y dar paso hacia un de
sarrollo industrial, al establecerse las nrimeras despepitadoras. h

In esta década se presentan los primeros problemas de expansién. A dife
rencia del mercado inmobiliario existente en ¢l Valle Imperial, la totalidad
de las tierras del Valle de Mexicali formaban parte de un gran latifundio, --
propiedad del Sr. Guillermo Andrade y Asociados, cuyos terrenos eran arrenda-
dos a extranjeros para evitar la formacién de nuevas poblaciones, provocando
con ello el desarrollo de uma sola localidad en el Valle, Mexicali, donde se
localizarian el nicleo de operaciones, centro de abastecimiento y captacién -
de la produccién de la totalidad de la regidn, mero a base de presidn se lo--
gra extender hacia el Este.

Ante la incesante demanda de trabajo y la escasez de vivienda para la -
clase proletaria, surgen nicleos noblacionales satélites en los sentidos Oes-
te y Sur de la ciudad; entre las mds importantes surgen: Pasadina, en torno a
la Compafifa Jabonera del Pacifico y Pueblo Nuevo, cercano a la zona de tole--
rancia de la ciudad.
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FEn 1925, a peticidn de los habitantes de la Tercera Seccidén (Puchlo Nue
vo), se consttuye el Puente Blanco con una estructura de madera de 120 metros
de largo, 7.50 metros de ancho y 18.50 metros en su parte mds elevada, siendo
éste para uso exclusivamente peatonal.

En esta época se refleja en la ciudad el primer auge agricola al llevar
se a cabo un notable incremento en el aparato industrial, educacional y admi-
nistrativo, asi como en el nivel de construccién de viviendas, al permitirse
la 1ibre importacidn de madera.

En las décadas de los treinta y cuarenta, el destino del valle marca un
nuevo rumbo debido a los siguientes factores:

» La reforma agraria, con ella cesa el dominio de extranjeros en el va
1le.

* Implantacion de los perimetros libres en 1935 y subsecuentemente del
régimen aduanal de zona libre.

e Incremento de la produccidén de algoddn, ante la excesiva demanda du-
rante la segunda guerra mundial.

e Introduccién del Ferrocarril Sonora-Baja California* cstableciendo -
la commicacidén definitiva con el resto del pafs.

Todos estos factores trajeron como consecuencia no s6lo un notable desa
rrollo de la regidn, sino un considerable aumento de la poblacién tanto de la
ciudad como del valle.

PROBLEMAS DE CONTAMINACION
Y RECHAZO DEL RIO NUEVO.

Desde los inicios de la agricultura en el Valle de Mexicali, el sistema
de irrigacidn ha nroporcionado al Rio Nuevo agua de manera constante al ser -
éstas producto de drenaje agricola, sus aguas poseen un alto contenido de sa-
linidad, lo que las hace 1nadecuadas para su uso en la ciudad, aunado a ello
el blstema de drenaje urbano, ha estado descargando en el rio desde 1914, cau
Sando los problemas de contam1nac1on cuyas consecuencias ya han sido expllca~

as

* TInaugurado oficialmente en 1952.
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E1 Rio Nuevo al ser una corriente internacional, ha provocado que el -
problema de contaminacién trascienda los limites locales vara afectar al Va--
1le Tmperial vy sus localidades.

Al aumentar la noblacién de la Ciudad de Mexicali, los problemas de con
taminacidn se fueron agravando, torndndose en una situacidn insoportable en -
1940, cuando los habitantes del Valle Imperial llamaron la atencién no s6lo -
de las autoridades locales sino de funcionarios del Gobierno Federal (E.U.A.),
mismos que plantearon la posibilidad de crear una nlanta de tratamiento, cuyo
costo seria sufragado por ambos paises, pero su construccidn se haria en te--
rritorio estadounidense.

in 1950 no se llega a ningln acuerdo, alin cuando la Ciudad de Calexico
seguia quejindose de los problemas de contaminacidn; en este mismo afno, el Go
bierno Mexicano realizé un estudio de factibilidad nara construir una planta
de tratamiento en territorio mexicano, utilizando el agua tratada para uso --
agricola, pero el excesivo costo de las instalaciones urgié por la creacidn -
de un proyecto conjunto para el saneamiento del Rio Nuevo con el Gobierno de
Estados Unidos, proponiendo que la planta se localizara en Mexicali, con la -
factibilidad de recibir la descarga urbana de Calexico, pero el costo de la -
obra estaria repartido entre ambas poblaciones; proyecto aue fue denegado --
por las autoridades estadounidenses.

En 1952, Baja California se convierte en el Estado No. 29 de la Federa-
cién, lo que permitid abordar el nroblema a nivel local.

Entre las décadas de los cincuenta y sesenta, existid un incremento po-
blacional del 169% que se reflejé en un crecimiento desordenado de la mancha
urbana, invadiéndose terrenos localizados en la zona del rio y en la zona eji
dal circundante a la ciudad.

El gobierno no pudo extender los servicios plblicos hacia los nuevos nd
cleos poblacionales, por ser estas zonas ejidales y vor la falta de recursos
econémicos para llevar a cabo la obra y ante la inexistencia de un respaldo -
financiero por parte de los pobladores, no se pudo obtener un préstamo de las
instituciones oficiales, obligando al Gobierno Estatal a contraer fuertes com
promisos econdmicos.

La contaminacidn, el deterioro de la zona y la falta de recursos econs-
micos influyeron para que el Gobierno del Estado cediera los terrenos de la -
zona del rio a la Iniciativa Privada a cambio de que ésta realizara una serie
de obras tendientes a cambiar su imagen. Dentro de este proyecto se contempla
ba la remodelacién del Puente Colorado y la construccidn de nuevos puentes, -
debido a los problemas de congestionamiento de trdnsito que se habian suscita
do en el Primer Cuadro, ya que la zona del rio era* paso obligado para lograr
1a comunicacién de los sectores BLste y Oeste de la ciudad, asi como enlace --

%  Situacidn que en la actualidad persiste.
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Por lo que respecta a los terrenos del barranco, sc lotificaron y ven--
dieron y con ello se inicid su proceso de urbanizacidn, obra que inesperada--
mente no 1llegd a concluirse, ya que sdlo se construyeron una serie de condomi
nios habitacionales* que ante el abandono de la zona quedaron aislados de to-
da actividad.

El rio y su problema de contaminacién no fue afectado y en poco tiempo
el barranco volvid a adquirir sus condiciones de deterioro de antafio.

En 1955 se presenta el problema de desalojar a mds de 2000 familias que
vivian en condiciones infrahumanas en los bajos del Rio Nuevo, por los proble
mas de contaminacién y a las inundaciones, producto de las constantes 1lu- --
vias, logrando ser reinstaladas en la recién formada Colonia Baja California
(en el sector QOeste).

Fn 1956 se 1llega a un acuerdo con el gobierno estadounidense, mediante
el cual cada ciudad construiria su propia planta de tratamiento, pero la fal-
ta de recursos econdmicos impidid que ésta se construyera en Mexicali.

El exnlosivo incremento de la poblacidn trajo como consecuencia un au--
mento considerable en el nivel de la contaminacidén del rio, a tal grado que -
se tornd insoportable el realizar cualquier actividad en zonas aledafias, prin
cipalmente durante los meses de verano.

El problema de la salinidad en las aguas del Rio Colorado onacd durante
varios afios el problema del Rio Nuevo, y no fue hasta 1963 que se empezd a --
construir la planta de tratamiento a un ritmo tan lento que llegd a terminar-
se en 1976, es decir, trece afios después.

La planta de tratamiento consiste en un sistema de tuberias y bombas de
succién, que conducen las aguas negras de la ciudad, donde son tratadas y de-
vueltas a la corriente del rio a la altura de linea internacional.

Poco después de la conclusidn de las obras de la planta de tratamiento,
fendmenos naturales tales como una racha ciclénica y un movimiento telitrico -
de considerables proporciones, dafaron las instalaciones

En 1978 continfian las protestas; piperos alquilados por industriales de
Gonzdlez Ortega (Palaco) vierten desechos industriales en la corriente del --
Rio Nuevo, asimismo las plantas de bombeo fallan y la totalidad de las aguas
negras de la ciudad tienen como destino las aguas del Rio Nuevo.

In los Lstados Unidos se lanza una campafa masiva por todos los medios
de comunicacién, alusivos a los problemas de contaminacién del Rio Nuevo, --
mientras que las Autoridades de Sanidad del Gobierno Norteamericano colocan
letreros preventivos en sus midrgencs, ante el grado de peligrosidad que renre
sentaban sus aguas por la presencia de desechos industriales.

*  Construidos durante la década de los sesenta.



‘ / La falta de recursos econdmicos por parte tanto del Gobierno Municipal
como Estatal, se ven en la necesidad de acudir a la Federacidén, llegéndose a
un acuerdo en 1979 donde esta Gltima se comprometia a rehabilitar la zona --
con el proyecto Parque Nacional '‘José Lépez Portillo', parque que hasta la -
fecha, 1985, no ha llegado a consolidarse como tal.
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CONCLUSION

F1 Rio Nuevo a través de los afios, ha representado a un elemento natu--
ral cuya incidencia ha sido decisiva en el desarrollo de la ciudad; de haber
constituido uno de los principales atractivos gque ayudaron a la conformacidn
de lo que es hoy Mexicali, aprovechando su ubicacidén, accesibilidad a las - -
fuentes de trabajo y sobre todo, el agua como elemento vital, pasd a ser des-
pués del fendmeno de inundacién en un lugar temido que termind por reforzar -
el sentido de enclaustramiento de la poblacidn de ese entonces.

Limitada al Norte por la
linea internacional, al Sur y
Oeste por los recién formados
barrancos del Rio Nuevo y Dren
134 y al Este por una propie--
dad privada; de todos cllos,
esta Gltima era la que presen-
taba las mayores posibilidades
y fue a donde finalmente la po
blaci6én tendid a desarrollar--
se, reforzando el sentido de -
borde limitrofe que habia ad--
quirido el Rio Nuevo, que en -
conjunto con la linea interna-

cional, moldearon el crecimien_

to de la ciudad.

{LlNEA INTERNACIONAL

e
N W ﬁ -
HH % ) B —
i - TENDENCIA
m;: % OE CRECIMIENTO
ENTRADA i
ALOS ESTADOS Bl ea
UNI1DOS. jopnpes) g
"' i BB VIA DEL
it FERROCARRIL
s LN
BARRANCO DEL XHER DREN 134
RIO NUEVO y

La utilizacién del Rio Nuevo como zona de descarga de las aguas servi--
das de Mexicali, cambié de nuevo su situacién de ser borde delimitador, en --
una zona de rechazo, pero la escasez de vivienda para gente de bajos recursos

did como resultado la apari- -
cién de una serie de nGcleos -
satélites que aparecieron en -
torno a las zonas de trabajo =
Pueblo Nuevo cercano a la zona
de tolerancia y Pasadina rela-
cionada con la Compafiia Jabone
ra del Pacifico, wna de las --
primeras industrias que se ins
talaron en la zona. Lstos nG--
cleos, principalmente el Oes--
te, no tuvieron el mismo desa-
rrollo que sus similares en la
margen Este, a pesar de haber-
se originado bajo las mismas -
circunstancias, debido a que -
en este (ltimo se¢ encontraban

elementos importantes tales co
mo la industria, instituciones
educativas, administrativas, -
el comercio, asi como la entra
da a Calexico, la tendencia --
misma del crecimiento y su sis
tema de intercommicacién lo -
mantuvo aparte dol sector Oes-

EL RIO NUEVO, BORDE DE RECHAZO POR
8U ESTADO OE DETERIORO.

muen CUADRO

PUEBLO
Anvevo N ol
i \ i HHHH
g i '
2 Wi
NUCLEOS P *
SATELI- ) W
TITIN ]
TES TT—iHEH H t : »
< i 513
PASADINA i
2
# EL DREN 134 DADAS SUS CORTAS

DESARROLLO DEL SECTOR
OESTE COMO UN NUCLEO ES-
PACIAL Y FUNCIONALMENTE A~
PARTE , POR LA PRESENCIA DEL
R10 NUEVO QUE ACTUA COMO E-
LEMENTO INHIBIOOR QUE EVi-
TA LA COMUNICACION FLUIDA
ENTRE AMBOS SECTORES.

DIMENSIONES PUDO SER ABSOR
BIDO POR LA MANCHA URBANA,
ASI COMO LOS NUCLEOS QUE
SE ENCONTRABAN EN TORNO A
EL (LOS PROBLEMAS DE RELA-
CION ENTRE ESTE ULTIMO. Y
LA MANCHA URBANA SERA A-
NALIZADO MAS ADELANTE.
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te, oculto tras la barrera del Rio Nuevo, cuyo estado de detericro ha causado
ademds de esta marginacién, problemas de caricter econdmico, funcional y so--
cial entre otros, gue han tenido incidencia en ambas mirgenes del rio y cuyas
repercuciones serdn analizadas a lo largo de este trabajo.
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DEFINICION DEL. PROBLEMA
¥ ZONA EN ESTUDIO

Los rasgos caracteristicos de la zona del Rio Nuevo propios de una de--
presién, lo definen como un elemento claramente identificable dentro de su --
contexto, condicién topogrdfica que ademds ha constituido para la ciudad, una
barrera fisica que la ha mantenido dividida casi desde sus origenes; esta si-
tuacién se ve intensificada por la accién de la contaminacién, producto prin-
cipalmente de las descargas urbanas clandestinas depositadas en su corriente,
creando con ello no sélo una actitud de separacién, sino de rechazo ante una
zona contaminada e indiréctamente entre los mismos sectores colindantes ''pro-
blema de desintegracién urbana', el cual como se evidenci en la etapa de an-
tecedentes®, no sdlo se da en términos espaciales sino que trasciende a nive-
les de cardcter social, econbmico, politico, etc..

El paso del Rio
Nuevo por las seccio- O £ i

nes Sur y Centro de - ' rio S e

la ciudad, se encuen-

tra flanqueado en am- CALEX1CO i
bos sentidos por zo-- EFEER i S
nas habitacionales, - ittt Nt -
que a pesar de que po %
seen una mutua indife
rencia de lo que suce _ S -
de en y mas alléd del sizay, e BEE! |ESsg=sEas

Rio Nuevo, el efecto ' - =
de la desintegracién W 4
no se¢ da con la misma E
intensidad como suce- -
de en la parte Norte
del cauce, tramo don-
de colindan la Prime-
ra Seccibn, principal
conglomerado comer- -
cial a nivel ciudad y
la Colonia Pueblo Nue kol
vo, sector donde se -
establece una mezcla
entre lo comercial y { :
lo habitacional; este. MEXICALI EFCEHT
lugar reviste singu~- :
lar importancia por -
ser la zona donde se
origind el fenfmeno -

de la desintegracifn, )
manifestandose con mayor claridad el problema de repulsién hacia el Rio por -

ser un elemento contaminado, otro de los factores que diferencian a este si--
tio del resto del cauce, es el valor histdrico que representa al ser el lugar
donde se inici6é lo que hoy es la Ciudad de Mexicali.
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% neidencia de la zona del RTo Nuevo en ¢l desarrollo de 14 ciudad.
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EFECTOS DIRECTOS DEL PROBLEMA
DE DESINTEGRACION URBANA

Al igual que en ¢l resto del cauce, los problemas de contaminacién han
provocado grandes trastornos al ecosistema, puesto que éstos no se limitan a
sus aguas, sino que degradan la calidad del medio ambiente al existir fuertes
emanaciones de olores phtridos, asf como una alteracidén en la composicién qui
mica del terreno afectando de manera directa a la vegetacién, vida animal --
existente y consecuentemente al habitat donde se asientan los seres humanos.

La contaminacién del Rio Nuevo y su aparente estado de abandono, han --
propiciado que la zona del Rio Nuevo se preste a una multiplicidad de usos in
herentes a su estado de deterioro como lo son:

DESCARGAS CLANDESTINAS DE AGUAS NEGRAS.

BASURERO.

UTILIZACION DE LOS BAJOS DE LOS PUENTES
COMO SANITARIOS PUBLICOS Y COMO REFUGIO
PARA VAGOS Y MALEANTES.

[

El panorama que ofrece en la actualidad el cauce del Rio Nuevo es de --
franco deterioro, fealdad y monotonia, factores que desmerecen la imagen del
lugar y a cuyo depauperado ambiente fisico, los habitantes de los sectores --
contiguos no se resignan a tolerar, gesto que se ve reflejado en la disposi--
cién de las construcciones colindantes con la cuenca del rio, al darle lite--
ralmente la espalda, con el propdsito de evitar cualquier contacto con ella.
"El hecho que la gente actlle en forma diferente en diferentes lugares, nos su
giere otra consecuencia importante, que es que los seres humanos actfian apro-
piadamente en diferentes lugares porque tratan de ajustarse a las normas de -
conducta del lugar, es decir, que el medio ambiente nos proporciona los Indi-
ces para el comportamiento''*2, siendo el hermetismo la reaccién del individuo
en torno a un ambiente en problemas. ‘

EFECTOS INDIRECTOS DEL PROBLEMA
DE DESINTEGRACION URBANA.

Al ser el Primer Cuadro como su nombre lo indica, la zona que primera--
mente se desarrolld en la ciudad, y al funcionar el cauce del Rio Nuevo como
colector de aguas negras, el consecuente estado de deterioro causado por su -
contaminacién, cjercid una influencia de tal magnitud que la poblacién se ha
fijado wa imagen de que todo lo localizado al Oeste del rio es ajeno a la --
ciudad, refiriéndose a la tercera seccifn (Pueblo Nuevo), esta situacidén ha -
trascendido a través del tiempo al grado de que a un nivel general se asocia
a casi la totalidad del sector Oeste de la ciudad, con el nombre de Pueblo --
Nuevo.

*1 Efectos directos de la afectacifén del medio ambiente en problemas sobre -
el individuo, explicados en la introduccién del trabajo.

%2 RAPOPORT Amos.- Los aspectos humanos de la forma urbana.

*3  Ffectos indirectos de la afectacidn del medio ambiente en problemas sobre
el individuo, explicados en la introduccién del trabajo.
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NECESIDAD DE CAMBIO. (0OBJETIVO GENERAL DE TESIS)

Integrar es el incorporar a los grupos humanos, formal y funcionalmente
a la unidad vasta de la que tebricamente deben formar parte, ''el todo'.

Al buscar la integracién no se busca la desaparicién del barranco, ni -
micho menos el expander la actividad comercial del Primer Cuadro hacia la zo-
na habitacional de Pueblo Nuevo, ya que existe la necesidad de conservar los
limites fisicos de ambos sectores, porque ayudan a mantener la claridad en la
estructura de la ciudad, factor que facilita el entendimiento y orientacién -
del individuo dentro de la mancha urbana, por lo que cl propbésito general de
esta tesis, es el transformar una zona que en la actualidad se encuentra en -
estado de deterioro, con las herramientas propias del arquitecto, es decir, -
el manejo de los volGmenes y el espacio, en un lugar que establezca la rela--
cién y equilibrio entre los sectores que se encuentran distanciados. V

La clave para lograr la imagen vigente de la ciudad como un todo, estri
ba en conseguir la unidad orgédnica, un orden urbano que mantenga juntas a sus
partes, la participacién del arquitecto como ordenador del medio ambiente se-
T4 la de proporcionar '"la base o escenario'® que permita la convivencia de --
los grupos sociales afectados, el &xito del mismo dependerd del usuario y el
tiempo.

Bl lecho del Rio Nuevo ademds de los problemas fisicos ya descritos, --
posee irregularidades en el aspecto legal de la propiedad.

'l estado de deterioro de la zona del Rio Nuevo y la falta de recursos
econdmicos, obligaron al gobierno del Estado durante el mandato del Lic. Brau
lio Maldonado, a enajenar en favor de particulares las propiedades del cauce
abandonado del Rio Nuevo, (mismas que habian sido obtenidas del "Gobierno Fe-
deral" al convertirse Baja California cn Estado en el afio de 1952) con el pro
pésito de que estos las urbanizaran, se construyeran mas puentes que ayudaran
a descongestionar la comunicacidn Este-Oeste de la Ciudad y a la finica salida
a Tijuana que sc llevaban a cabo a través del puente Colorado*; pero sobre to
do cambiaran la imagen deteriorada del barranco.

La empresa Fraccionadora e Inmuebles de Baja California, procedid a la
urbanizacidén del cauce del Rio Nuevo, creidndose el fraccionamiento Rio Nuevo
(ver escritura 3528 vol. 48 en la Notaria No. 4 de Mexicali, B. C.). Este --
comprendia desde la linea Internacional hasta el actual Puente Mexicali (ale-
dafio al Mercado Braulio Maldonado); a pesar de que se vendieron la mayor par-
te de los lotes (ver tomo 1, fraccionamiento Rio Nuevo, en el Registro Pabli-
co de la Propiedad) una minima parte del conjunto llegd a urbanizarse; se ---
construycron los puentes Alemdn y Leyes de Refoma, ofreciendo este Gltimo co
mo atractivo una serie de locales Comerciales en ambos lados de la vialidad, -

* LYNCH Kevin.- Tmagen de la Ciudad.
*2Vor incidencia de 1a zona del Rio Nuevo en el desarrollo de la Ciudad de Me
xtealy,
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INTENSIDAD DEL MOVIMIENTO PEATONAL
EN EL PRIMER CUADRO.

‘na y sobre la cual gira la actividad mds intensa del Primer Cuadro, misma que

tiende a perder su magnitud (como se puede apreciar en la ilustracidn supe- -
rior) a medida de que se aleja de este punto.
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Esta actitud dentro de la zona de influencia, se manificsta al ocurrir
una marcada disminucidn de la act1v1dad peatonal al traspasar la Avenida Jui-
rez.

Resulta interesante el observar como es que el movimiento peatonal ac--
tGa como catalizador de la vialidad socio-econdmica de un sector determinado,
en referencia a que la zona del Primer Cuadro que posee la mayor intensidad -
peatonal, concuerda con aquella donde se aloja la zona comercial mis 1mportan
te (ver andlisis espacial y uso de suelo). Dentro del drea de influencia, &s-
ta se concentra principalmente en el Barrio de la Chinesca, el cual desarro—-
1la una actividad que se lleva a cabo sélo por la necesidad de abastecerse, y
al no existir otra alternativa que los haga permanecer ya sea en esta zona o
los atraiga hacia el Sur (notablemente deteriorado) ésta tiende a retirarse -
tan pronto como realiza sus compras.
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ACTIVIDAD DE LIBRE OPCION

El poco atractivo que representa esta zona para el usuario del Primer -
Cuadro, hace que el movimiento de libre opcién sea casi nulo, a no ser del tu
rismo pr1nc1palmente estadounidense, quien es el que establece un mayor con--
tacto con la zona, a pesar de que su recorrido estd determinado en la mayoria
de los casos por la visita a determinado tipo de comercio (principalmente cu-
riosidades).

S 5 : S : X
GARITA :
INTERNAC!O ) X : :
/ ” : 'E b
P . 855%3 b ;l., 3 @:LH 3
~ : & e
-~ - 59 .3% E:E = i
~ 3 :
) LOPEZMATEOS
\
ol
!
’ %
< s 24 =
() faies
3 - v3; 5\) : & I ‘: 5 :
i; o 1‘; A Exl 3 . 8.
°'~:= a ; % >
CALLE ,.e‘ b =
M GAR S5 vir :
CURI0SIDADES) G he A
CUADRA DE
LA CHIKESCA L
SIMBOLOGIA {cuRri0SIDADES) : am
. ' &
RUTAS IMPORTANTES - @) X g
PUNTOS DE ATRACCION. @ o

100S DEL TURISMO CURIOSIDADES)
gggggg DE LA ZONA DE INFLUENCIA (PrIMER CUADROS

174



ons Tisal v ZONA D€
T IO INFLUENCIA
h:: i Fomenit
kAt g PUENTE
= i : : L.DE REFORMA PUEBLO NUEV
: . (o)
.-- : . PUE ) ] y
. 51 e PUENTE La Colonia Pueblo Nuevo
egmeifinaestanen il i al estar basada en su mayor
e EN parte por una actividad habi
=c"50“;§m tacional, genera flujos in--
- - R YN ternos relativamente bajos -
T 2 - si se les compara con los --
et et del Primer Cuadro, ya que di
- £ 1 -2 ] ficilmente pueden ser cuant1
;: ficados, s6lo en las vialida
; - = des mds 1mportantes es donde
e e iR se registra un movimiento --
E i i g mids intenso, debido a que en
1EE e, N ‘ ellas se concentra casl la -
S e -CUARTA totalidad de la actividad co
— i £ . 51 C.TERCERA mercial de la zona.
i i
m S - * 1l Afn cuando en estas via
- : PRSI B NveLoe lidades se desarrolla un co-
M £ e /Z B - mercio de abasto y servicios
i T ;n“”j N - EEE a nivel barrio (zona de in--
. ’ : 44 fluencia) capaz de generar -
o . un ambiente peatonal impor--
" INTENSIDAD DEL MOVIMIENTO PEATONAL ’ inas
" EN PUEBLO NUEVO tante, son las cantinas las
o que determinan un mayor indi
- PUENTE ce, el cual es suficiente pa
o LEYES DE REFORMA ra imponer su cardcter den--
1, tro de la zona.
L B N “l[u UENTE ’
[y I EMAN
W e
e
1
L
o ol
w
[iid
[ sepnan *
e 2 Aagann; ZONA DE
: 735! INFLUENCIA.
l»u_, llcﬂ Hi _
— H' M 3 SECTOR\PEATONAL-
H MENTE MAS ACTIVO
r.q.[. DE PUEBLQ NUEVO
e ! I PUENTE
[l{:i Ir ATO ) L OLORADO
Py p
)
unllisen EREE RS
NK
:U QHORCKMN
o I LAS ZONAS PEATONALES MAS IMPCRTANTES
DEUL AREA DE INFLUENCIA SE ENCUENTRAN

DEFINIDAS POR CANTINAS

175




ameg

s

s

P

ZONA DEL RIO NUEVO

La zona del rio abarcada en este estudio alm cuando posee a los Condomi
nios Montealban, los cuales por su uso habitacional representan una fuente de
actividad constante la mayor parte del escaso movimiento peatonal se lleva a
cabo por gente provenlente del exterior pese a ser un lugar de rechazo, ya --

TENDENCIA DE
MOVIMIENTO

¥
&

3. §

TrY

——

l:uaos -
ATONAL

ND INIOS

mo”

NUEVO

fc’éno;zA
{MPROVISA

SIMBOLOGIA N

MOVIMIENTO
PEATONAL _

que al no existir una relacidén entre los edificios y su contexto inmediato, -
el edificio tiende a funcionar como se menciond en el andlisis espacial, como
una isla, donde la actividad generada se desarrolla principalmente en su inte
rior.

La actividad dominante se verificd de distinta manera en cada una de --
las ‘subzonas debido a las diferencias de uso de los sectores colindantes = en
la subzona Norte, rodeada por un drea comercial que no guarda ninguna rela- -
cién con la zona del rio, ¢l movimiento se realiza de una manera circunstan--
cial, va que s6lo consiste en un intevcambio de flujos entre los puentes mas
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activos de la zona del rio, aprovechando su cercania mientras la zona Sur con
siderablemente mds amplia es utilizada como campo de juego por las franjas ha
bitacionales vecinas.
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FLUJOS-DE ENLACE] ~ -

El movimiento peatonal mds importante dentro de la zona del rio, estd -
representado por los flujos de enlace.

Por sus caracteristicas fisicas ya mencionadas*1, funciona como un obs-
taculo por el cual se tiene que pasar, olvidindose por completo de '"caminar -
por el placer de hacerlo mids que por la necesidad funcional de desplazarse''*2

y 3.

*1 Ver andlisis espacial. .

%2 El paso por los puentes constituye el ejemplo mds claro de "actividad ne-
cesaria''.

*3 El peatén en el uso de las ciudades. Cuadernos de Arquitectura y Conserva
cidn del Patrimonio Artistico. INBA No. 11. 177
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Esta conexidn de caricter basicamente dindmica, es utilizada por perso-
nas que en su mayoria (en el caso de la zona en estudio) proceden de Pueblo -
Nuevo y colonias aledafias y que se dirigen principalmente a la zona comercial
méds importante del Primer Cuadro, Calexico y a la terminal de camiones urba--
nos, fendmeno que claramente se evidencia al existir una mayor intensidad pea
tonal de los puentes que establecen la comunicacidén mds directa.
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ANALIS1S DEL USO DEL ESPACI0 PUBLICO

LOS ANDADORES

CARACTERISTICAS FISICAS

CONECCION PUENTE LEYES DE REFORMA
CALLE MELGAR (PRIMER CUADRO)

ESCALA Y SU RELACION CON LAS EDIFICACIONES

El peatdn dentro de esta vialidad se desplaza por aceras que se sienten am--
plias a pesar de no serlo, fendmeno que se debe principalmente a que no existen ac

tividades que obstaculicen su movimiento, y a que la intensidad de este flujo no -
ha llegado a sobrepasar la capacidad de la banqueta.

Los comercios en ambas aceras poseen pérticos que proporcionan una continui-
dad visual y funcional al flujo peatonal de la zona, ademids de una proteccidn con- '
tra la inclemencia del clima y la actividad vehicular.

Dentro del pértico se desarrolla
una commicacidn directa e ininterrum-

pida entre los comercios y el peatdn. FLUJO PEATONAL PROVENIENTE
DE LAGARITA INTERNACIONAL .

i

(Las aberturas en las fachadas
proveen una extensidén visual y espa- - [
cial del dominio pGblico)*4

! SIMBOLOGIA

w=) FLUJC PEATONAL

ANDADOR CON PPR
TICO i

Z—— ANDADOR CON VO
ADIZO

—_— L

ANDADOR CON A-
PARADORES

JMR JARDINERAS

CRUCES AMITAD
DE MANZANA

ANDADOR AFECTA
0O POR APARATOS
DE CLIMA ARTIFL
CIAL

La escala de la calle permite -
que se desarrolle de igual manera, una
relacifén mas estrecha. entre las activi f
dades de ambas aceras, siendo frecuen-
tes los cruces a mitad de rnanza.na.*Z REFORMA

La mayor parte de la actividad pea-
tonal tiende a dirigirse hacia el Este, -
debido a la presencia de obstdculos que -
impide su circulacidn hacia el Sur y Oes-

. te.
P - -
. Los portlcos.rc'afuerzan el confi- 4, CURRAN RAYMOND "ARCHITECTURE AND,THE
namiento de la actividad peatonal en - Y. E5708 CALCES w!x::;n:xnm’zccs
los extremos de un espacio donde domi- * BLEMAS OEBI0O A OUE EL TnAnsnocP‘gAs'?o:reuo
MUY INTENSO Y A LA EXISTENCIA DE JARDINE -
nan los automdviles. F i el CENTRO DE LA VIALIDADGUE D oy
. - YEN EL AREA DE CONFLICTO VE HICULAR,

: MA ARTIFICTIAL KN IL E3PACIO DEL ANDADOR , ADEMAS DE SER ELEMENTOS VISUALMENTE OE
SAGRADABLES, SON PARTICULARMENTE MOLESTOS POR €L RUIDO ,AIRE CALIENT EY AGUA QUE EXPELEN,
180



ACERA

p— AVE. REFORM A (PRIMER CUADRO) fBOLE ROS ANUNC 105 SOBRE LA

El peatdn, dentro de la Ave

r nida Reforma, se enfrenta a wuna -
serie de obstdculos que entorpe--

cen la continuidad y fluidez de -

e su movimiento.
LICA
Los conflictos vehiculo-pea 4\—__/

tén y la escala de la vialidad, - PUESTOS DE FRITANGAS
- dificultan la relacioén de las ac- EL DETERIORO ES UN PROBLEMA LATEN

tividades de ambas aceras, es por | [CEXAMBASACCLAS asicouosiiuue

ello que gran parte de la activi- SIVAPROLIFERACION DE ANUNCIOS, LOS
dad peatonal de la zona prosigue ESPACI0 PEATONAL ¥ EL PELIGRO DE

por la acera norte, ademds de que LOS TANQUES DE GAS.

existe una mejor relacidén con la ACERA ACERA
- actividad de la Calle Melgar, asi SUR NORTE
" como una similitud en la relacidén 1
L. del espacio piiblico y privado.®
ona ' La mayor parte del espacio peato-
" nal de la acera norte, se encuen-
L - ‘tra protegido contra los elemen--
i z S tos por un pértico que al igual
s X

que en la Calle Melgar, refuerza
la continuidad de su flujo a pe--

Y x i } 3 XK . 1 !
. .
it sar de los obstédculos.
L . S
: N En la acera sur, ademis de no con
' s 4 : -
o REFORMA tar con esta 1_:)1"otec:c:10r.13 existen

: 1, problemas de aglomeracidn.

. : } 2 . El caridcter introvertido de la ac
& tividad de esta acera, hace que -

AZUETA

[ )

e, (E) é'sﬁ:'efﬂg"ﬁ?f}:: tv;;AsRss?g(s)EﬂT:scTo;o ol:d‘ su espacio funcione como un sim--
n MO ! -

N , MIENTO E [MPEDI! ple corredor. -

O\ ) mm 0000 | BRMER

gt T

Nm fﬁ;

LA FALTA DE

ViSiBiLIDAD, PRO"
VOCA CONFLICTOS VEHI-
CULO “PEATON

o

Al efectuarse la conexidn con el puente,
se pierde la continuidad no s6lo de las
actividades, sino del espacio y configu-~
racion de ambos andadores asi como una

TEL CAMBIODEDIRECCION Y LA
*PENDIENTE OBLIGAN ALCON
DUCTOR A CONCENT RARSE
tPOR COMPLETO EN LA VIALL
DAD,

GIDO ANTE UK ENORNE
YESTERIL ESPACIO A-
BIERTO

T

o

DENTRO DEESTAVIALIDAD SE EXPERIMENTAN CONTINUOS CRUCES ’
AMITAD DEMANZANA LOS CUALES NO ESTAN DETERMINADOS POR 181
UNA RELACION MUTUA ENTRE AMBAS ACERAS PORLA FALTADE ATRAC
TIVOOE LA ACERA SUR.
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La acentuada pendiente que existe No existe una proteccidén efecti-

en la conexién entre la Avenida Reforma va del peatdn contra los autombviles -
y el Puente Leyes de Reforma, da lugar que acceden al puente.
a la utilizacidon de una tortuosa escali

nata que se presenta mds como un obstd- El estado fisico de la banqueta
culo gue como un elemento de unidén, -- es deplorable y existen algunos tramos
principalmente para los ancianos. donde no hay pavimento alguno.
NS ZONA DONDE SE _— ‘
ot | LOCALI T iy ;
N NG N LOCA LESYEHE EATEH, 5, :
: TN PUENTE LEYES DE REFORMA 7 : s i
---:: \Q“ ! Ct ‘T{}i
¥ g :
N Wik 2 ;
> o - \ \
Y g ACERA ORIGINAL % N S a,g"
& ' OLORES . > : G
plasii PESTILENTES : N i e
P 10 NUEVO v N \
' / ;\;"m” i :1l ROBLEMAS QUE HAN SURGIDO A PARTIR DE LA DEMOLICION DE LOS LOCALES
/c‘ ES LA EXISTENCIA DE ALGUNAS PERFORAC!ONES QUE EN LA OBSCURIDAD SE .
o CONVIERTEN EN VERDADERAS TRAMPAS PARA EL PEATON.
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BANQUETAS PROTEGIDAS La demolicién de la es-

tructura de los locales
sirvié para ampliar los
andadores del puente.

LOCALES COMERCIALES

armapura oe BN 1a zona donde se en-

ACERO cuentran los locales,

soporTES pE S€ €ncuentran algunas

concreto  aberturas que durante
la noche se convierten
en verdaderas trampas -
para el peatén.

Heidl

ONAADEMOLICION DE LOS LOCALES COMERCIALES
\MBIEN DESAPARECIO LA PROTECCION CONTRA
EL'BARRANCO, -
PERFORACIONES, EN LA ZONA DONDE SE ENCON-
TRABAN LOS LOCALES.

La demolicidn de los locales \Womerciales trajo consigo asimismo, la desapa
ricién de la proteccién que existia con el barranco; por afios no se contd con um
barandal y no fue hasta que sucedieron los primeros accidentes, dos de ellos mor
tales, que se instald una cerca de malla ciclénica para proteger al peatén.

La conexidn con las vialidades de Pueblo Nuevo no existe un cambio drdsti
co como en el caso de la comumicacién con la Avenlda Reforma, ya que topogréflca
mente se da a un mismo nivel y a que la acera como en el caso del Puente Leye
de Reforma, no cuenta con proteccién cllmatlca.
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PUENTE
RMA

EN ESTAILUSTRACION

SE EVIDENC1A COMO CALLEJ
EL INDIVIDUO QUE PRO- ZORRILLA
VIENE DEL PRIMER =

CUADRO RESIENTE
LA DIFERENCIA ENEL 5
CAMBIO DE UN ESPA- S Sl
C10 RELATIVAMENTE A

PEQUENO ALA INMEN - =

SIDAD DEL BARRANCO > X
DEL RIO NUEVO. 3

EN EL PRIMER CUADRO 52
DE MANERA INTEMPES-
TIVA TIENE LUGAR EL
CAMBIO DEESCALA

MIENTRAS QUE ENEL PUENTE
OTRO EXTREMO SE DA

NT UAR
PAULATINAMENTE coNECCION CON PUEBLO NUEVO CONECCION cON EL PRIMER CUADRO

El problema de contaminacifén se manifiesta dentro de los andadores del -
puente, a través de olores pestilentes que proceden no s6lo del Rio Nuevo sino
de los drenajes clandestinos aue corren a las orillas del puente y que durante
los meses de verano se tornan insoportables. -

CALLE CUARTA (PuEBLO NUEVO) La posicidn intermedia entre una zo-
(TUXTLA GUTIERREZ) na comercial dedicada principalmente a can
' tinas y otra de cardcter habitacional, no
le permite consolidar un ambiente peatonal
y en su lugar éste tiende a dispersarse.

.A m.@_%

PUENTE
r— DESNIVELEN
LEYES DE . : EN LA ACERA
REFORMA NORTE,
AV, AJA CALIFORNIA®
GALLE 3 La Calle Cuarta también con una activi

; s6lo que bien consolidada, le permite poseer
H una actividad peatonal mds intensa, asi lo -
*é@ demuestran los puestos de comida dispuestos
a lo largo.de la acera, principalmente en la
acera este, asi como una preocupacidén por --
brindarle al peatdn proteccién contra los --
o elementos climiticos a través de la utiliza-
e cidn del pértico. Sin embargo, el cambio re-
pentino en la actividad, asi como en el com-
portamiento del -
espacio plblico -
de la cuadra si--
b guiente, tiende a

CALLE CUARTA

biente.
184

dad comercial basada en negocios de cantinas
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SIMBOLOGIA
FLUJO PEATONAL
ANDADOR CON CO
MERCIOS INTRO"
VERTIDOS.

ANDADOR PORTI-
CADO

AMDADOR CON
VOLADIZO

ANDADGR AFECTA-
DO POR APARATOS
DE CLIMA ARTIF1-
ClAL. ~

CRUCES A MITAD
DE MANZANA.

GEHL JAN “DISENANDO Y DETALLANDO LOS ESPACIOS"

La escala de la calle permi-
te, como en el caso de la Calle --
Melgar, el que cxista una relacidn
directa entre la actividad de am--
bas aceras, pero desgraciadamente
la actividad predominante (canti--
nas) no sb6lo en esta vialidad sino
también en la acera Sur de la Ave-
nida Reforma, constituyen por sus
caracteristicas fisicas, un sindéni
mo de deterioro, el cual tiende a
afectar un corredor que constituye
una de las ligas mds importantes -
de Pueblo Nuevo con el Primer Cua-
dro.

o

Las zonas de cantinas tienden a

crear ambientes propicios para el cri
men y violencia, pero aim cuando ''son
problemas creados por la sociedad y -
deben ser solucionados por ella mis--
ma, éstas pueden ser influidas por el
disefio del medio ambiente''.*
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ELEMENTOS QUE DEFINEN EL DOMINIO PUBLICO

- CONECCION PUENTE ALEMAN
CALLE AZUETA '

4
A \

La Calle Azueta por su intensa actividad -
comercial, constituye una de las vialidades mas
importantes de la zona.

En ella se muestra una preocupacién por --
- brindarle al peatén, proteccién contra los ele--
' mentos climiticos y la actividad vehicular a tra

————— L vés de la utilizacidn del pértico en la acera es
B T te y voladizos en la acera oeste.
: A pesar de esta disposicidn, existen pro-- "
i blemas que tienden a abrumar al peatdn, princi-- E
S i palmente en la acera "'este''. ~
m o ; : : - -
Bib i La escasa anchura de la acera u
— —~ EORS “== en relacién con el pértico, produce 19.. P
g . e dentro del espacio peatonal, una -- MA ARTI- 3
= ’ sensacién muy oprimente, la cual se o
[ 2 et ve reforzada por el efecto de los

TOS DECL!

L

R HREH

aparatos del clima artificial.

El dimensionamiento de la ace
N ra, asimismo, tiende a crear un es-
pacio muy dindmico.que enfatiza la

utilizacién del espacio como simple
corredor.

o

Como en el caso de la conexién de la Calle
— Melgar con el Puente Leyes de Reforma, la activi -
: S dad peatonal de esta vialidad al acercarse al --
- Puente Alemdn, tiende a virar hacia el 'este' de
i bido a la mayor afinidad en cuanto a actividades.

=
P PUENTE
ALEMA

z: H

Aunque se presentan cruces a mitad de manzana, la escala de la calle aunque
se encuentra equilibrada®y, obliga a los peatones a circular por toda la extensién
de la manzana*,.
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VER ANALESIA VISUAL,

E3 CONVENIENTE ACLARANR QUE LA CALLE AZUKTA POSEE UN MOVIMIENTO MUY
ACTIVO EN AMBAS ACERAS.



AVY. JUAREZ (rriMER CUADRO)

El comportamiento de las aceras de esta vialidad se desarrolla de una mang
ra varecida a la de la Avenida Reforma, s6lo la diferencia de actividades no es
tan notoria debido al impacto del LHLCHSO movimiento de la cuadra de la Chines--

ca. .4|.r.

N .
rrrn 3 1 Al igual que

en la otra viali- -
dad, la mayor parte
del flujo peatonal
e s : . _proveniente de la -
.. calle adyacente --
(Azueta), prosigue
por la acera norte,
la cual guarda una
similitud en la re-,
lacién del espacio
plblico y-privado.

dorede
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Asi como la

FLUJO ANDADORES .
. =) PEATONAL AR, con ==cos voaoizo [ AFECTADO preocupacién por
b CRUCES A APARADORES POR’ APARA- brindarle al peatén
o MUTADOE . A\ cow comer- SIN PROTECCION MA ARTIFIGIAL nroteccibn climiti-
a0~ porTICADO : ca y contra la acti
SIMBOLOGIA vidad vehicular, ac

titud que dentro de

la acera sur se da ,
de una forma muy --
irregular.

R st 3t SN Los cruces a
ACERA NORTE : . ACERA SUR mitad de manzana no

- PESE ALAS DIFERENCIAS EN AMBAS ACERAS, EL PEATON SE son motivados por -

ENFRENTA DE IGUAL MANERA A UN SENSIBLE DETERIORO ENTO" la existencia de --
L DA SU EXTENSION, ASI COMO UNA SERIE DE OBSTACULOS QUE -
: TIENDEN ADIFICULTAR SU PASO POR LA ZONA. una escala agrada

ble que permita una
relacién constante
. entre ambas aceras
como en el caso de.la Calle Melgar, sino a la falta de interés o estimulo positi
o vo de la acera sur, ya que la acera contraria, ademds de su superioridad comer--
cilal, constituye el punto de arranque hacia las zonas comerciales mis 1mportan—*
tes.
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PUENTE ALEMAN (zona oeL ri0)

Peatonal como vehicularmente, el Puente Alemin es la comunicacién méas direc
ta entre los dos sectores pero no 1a mas activa, ya que como se ha visto, estos -
aparentemente no quieren saber nada uno del otro.

Esta vialidad ciertamente no
presenta las dificultades del Puen
te Leyes de Reforma, pero al igual
que éste, no ofrece proteccidn al-
guna contra las inclemencias del
clima.

EL MAL FuuClONAult;:NTt;

DEL SISTEMA DE ALUMBRA.

DO,CONVIERTE A ESTA
v i VIALIDAD EN UN LUGAR P&
: | CIGROSO DURANTE LA NO Si bien la acera es lo -
suficientemente alta como para
tener a los vehiculos bajo la
linea de visién del peatdn, lo
angosto de ésta y la rapidez -
del trédfico no impide que exis

ta cierto temor.

De. igual manera que en' la conexidn

anterior, el enlace de la vialidad del

nuente con los sectores colindantes se -

realiza vervendicular a sus, calles, pero
a diferencia de la anterior, el peatén
no queda desprotegido vor el sdlo hecho
de abandonar el Primer Cuadro,

los comercios de la vialidad

del puente amortiguan el de

censo a la zona del r{o.

Los comercios den-
tro del barranco, conser
van una relacidn dlrecta
gecon la actividad peato--
inal, Dero no existe la

-

RIO 2
CONTAMIN

ON ELPRIMER CUADRO LA EXPERIENCIA
LA CONE X ION 80 ESI-DEL-TODO SORPRES!
VAYABRUMANTE , YA QUE NO SE MANIFIES
TA UN CAMBIO INFEMBEST VO NI EL BARRA
CO EN ESE PUNTO SE MANIFIESTA'EN TO
DA SUEXTENSION,
EN LA CONEXION CON PUEBLO NUEVO,NO
SOLO DEL ESPACIO PEATONAL SINO DE
VIALIDAD EN GENERAL TIENDE ACREAR
SENSACIONOK CONFOSION Y OESORIENTA-
CION,
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OANQUETAS ANGOSTAS SIN PROTECCION
CONTRA EL CLIMAY LA ACTIVIDAD VEHICULAR,
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AVE.COLIMA (PuesLo NUEVO)

La dualidad de actividades presente en la Avenida Colima,permite que en és
ta se generen ambientes diferentes en el dia y la noche.

sy

Durante el dia, los flujos peatonales son muy esnorddicos y obedecen al
comnortamiento general de una zona habitacional, mientras que en la noche una se
rie de fondas y taquerias sirven de apoyo a la actividad de la Calle Cuarta.

La escala doméstica de la vialidad permite que la existencia de una rela--
cidn directa entre ambas aceras, pero el cardcter de ésta define una postura di-

3 ferente en cugdnto a la relacién espacio pl--
- 5 blico-privado.
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f"‘?"!!! ' Aln cuando las aceras son angostas, son adecuadas para el movimiento que -

i manejan.
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FONDAS Y TAQUER!AS

o W .
Py No existe proteccidn climdtica. (El peatén -durante el dia- no es la méxi-
""";;: ma preocupacién de los habitantes de esta zona como en las aceras anterlores)
ih;:i‘! La falta de alumbrado nubllco constituye
e uno de los principales Droblemas de la activi- ]
- dad nocturna. ‘\
: :m > E
. CALLE TERCERA (ruesLo NuEVO) : £
Nz {CALLE UXMAL) ; i
" =
Com El flujo peatonal mis intenso S
e de la zona* se da sobre la Calle -- R
i Tercera y es en ella donde se gene- g
o ran los mayores problemas. B
Debido a las circunstancias - % -
- explicadas en el andlisis espacial,
se definen dos zonas verfectamente % \
identificables a lo largo de esta - % i
. vialidad*, cada uno de ellos con ca el
racterlstlcas propias. ‘%
R
A)  ZONA DE RECHAZO. %
a 3
B)  ZONA QUE BUSCA LA CONSOLI- e 3
DACION DE UN AMBIENTE CO- i = : ;I E
. MERCIAL. i ) el B
i i A
) :y
*AMBOS DENTRO DE LA ZONA " 189
DE INFLUENCIA.
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El paso de un ambiente doméstico informal a la vacui
dad de la zona del rio, como fuente generadora de activi--
dad peatonal, quizis no renresente ser una fuente importan
te, ya que el movimiento de la zona estd dado b&sicamente
Dor los flujos de enlace con el Puente Alemdn, pero su - -
afluencia en el caridcter espacial de la v1alldad tiende a

La pérdida de sus caracte
risticas de vialidad*, trae con
sigo una serie de conflictos ve
hiculo-peatén.

La pendiente de la viali-
dad, la amplitud del espacio y
la inexistencia de obstéculos -
en la conexién con el puente, -
hacen que el automovilista in--
cremente la velocidad y dificul
te el cruce del peatdn.

La relacifn directa que -
existe entre los andadores y la
calle, asi como la falta de ele
mentos, no sdlo que protejan --
contra el clima sino contra la
actividad vehicular, permite -

que dentro de los primeros
exlsta cierto temor.

afectar en gran medida el recorrido de éstos por la zona.
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LA FUNCION DE CONECTOR DEL PUEN-"
TE PRACTICAMENTE DESDE LA AV, DU~
RANGO.

En esta zona de la vialidad, la mayor concentracidn -

.de actividad permite la conformacidén de un ambiente propio,

cuyo movimiento no depende de los flujos de enlace.

Al ser una zona.en via de consolidacién, tienden a --
existir problemas propios de esta etapa de transicidn, fal-
ta una relacién definida entre el espacio pGblico y priva--

do.

Pese a que existen construcciones con dimensiones si-

milares a las del Primer Cuadro,

nfla siendo el de una zona habitacional

Afn cuando existe una esca

la apropiada para establecer una

relacifn directa entre ambas ace

ras, el trinsito de la calle ac-

tla como barrera.
Las cantinas como activi--

dad base de una de las calles mis

LMDt ANGS o e SRRl VO -

A CON ACTIVIDAD INTROVERTIDA
n CON ACTIVIDAD MIXTA

Tm—

] 3IN PROTECCION CLIMATICA
fy% TANGUER DE GABEN LAVIA
“@ 4 A

SIMBOLOGIA.

el espacio peatonal conti-

NO EXISTE EM LA VIALIDAD LA
PREOCUPACION POR BRINDARLE
PROTECCION AL PEATON CONTRA
EL CLIMA,

190
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ANALIRLS DFL USO DEL ESPACIO PUBLICO
CONECCION PUENTE COLORADO

CALLE ALTAMIRANO (pPriMER cusDrO)

do ver en el anilisis espacial, es posible dis-=
tinguir los diferentes estratos que conforman el

™

=i

A través de la Calle Altamirano como Se pu

Primer Cuadro.

dad
que
cio
nas

Este fenémeno, quien tiende a influir en el decrecimiento tanto de la cali--
como en el nivel de mantenimiento fisico de las construcciones, a medida de --
se acercan a la zona del rio, se refleja con mayor intensidad dentro del espa-
peatonal, y al igual aue en el caso de la Calle Tercera, tiende a definir zo--
con caracterlstlcas diferentes dentro de la misma v1a11dad llegandose a deter
A)  ZONA COMERCIAL ACTIVA minar tres dentro del &drea de influencia.

B8] ZONA DE TRANSICION
c) .N A

HABITACIONAL . .
Dentro de este sector se maneja un flujo -

peatonal que aunque es menor que el de la Avenida -
Judrez, mantiene un ritmo constante.

JusRez Se manifiesta en ambas aceras una relacién

muy estrecha entre. el espacio pGblico y privado, --

asi como la nreocupacidn por brindarle al oeaton -

proteccién climitica, pero la escala de la calle ha

ce que la actividad neatonal de la zona se desarro-

lle en ambas aceras en forma independiente*.

iz

. — La suciedad y el deterloro fisico, son ele

CALLEJON '

LERDOD

P | mentos constantes dentro de un espacio peatonal pla
gado de obstdculos que entorpecen el movimiento pea
tonal. -

ESCASO D lNENS IONAMIENTO
ACERA

11

m OE LA
BOLEROS k\m
1LIZACION DEL PORTICO

TALLERES AMBULANTES

B COMO ESPACIO DE REUNION.

i35

El cambio de actividad en la acera oeste, -

4 provoca que casi la totalidad del flujo peatonal se

(A1

concentre en la acera contraria.

FALTA DE PROTECCION

¥ CLIMATICAENTA ACERA
OESTE.

i siaeitiangvess

En la acera este, los comercios fisicamen-

A"

te decaen con51derablemente, pero aln asi guardan -

una relacién directa con el peatén.

UAZUA

Lo improvisado de las construcciones de es

]

ta acera ocasiona problemas, principalmente por la

C ' escasa iluminacidn nocturna.

SIMBOLOGIA - 191
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PUENT

i —— FLUJO PEATONAL— SIN PROTECCION ™% WAL HAY QUE TOMAR
l EN CUENTAQUE EN
, i Annu.gs 2y CON APARADORES uum%_nacu e GaR AN,
E COLORADO PEDRO MORENO _____ LAD' /\W MAARTIFICIAL. D ATRACCION IM
L . = SON VOLADIZO PORTANTE
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CALLE ALTAMIRANO (conTinuacion)

C

La falta de protecc1on climitica en la acera y la transicidn de un ambiente
de almacenes a uno de cantinas, son el predmbulo a una zona donde el caricter co-
mercial de una vialidad que casi llega a su término, cambia a uno habitacional -

donde el espacio peatonal desaparece,

elementos contenedores se pierde.

ya aque no existe acera, y la relacién con -

Para lograr la commicacidn con el puente se tiene que bajar a la calle, ex
poniéndose a la embestida de los vehfculos aue vienen en descenso.

PUENTE COLORADO (zonapeL'ri0)

La conexidn del Primer Cuadro con Pueblo Nuevo a través del
Puente Colorado, es la m3s larga y tediosa de los tres analiza- -

dos.

Al llegar al barranco, se siente la sensacidn de estar le--
jos de todo, si bien la entrada (vehicular) a los condominios es
por este lugar, &stos se encuentran en el otro extremo.

La vialidad se encuentra al nivel del barranco;
por primera vez no se tiene un dominio visual del ba-
rranco, sino que &ste domina al traunsente. §

El nuente es el méds bajo de
todos, existe una distancia apro-
ximada de 2 metros entre la ~

¢
®

rEY

X

\

y el rio.

IR TSI N

N " PUENTE PUENTE
24 ALEMAN COLORADO |
A LO LARGO DE LA VIALIDAD
EXISTEN TRAMOS SIN ACERA,
AIRE PESTILENTE AUN EN LOS S1TI0S DONDESE N
DEL RO NUEVD. ENCUENTR AN ALOJADOS COMER-

Cl08.

La actividad peatonal es la mis baja
de todos los puentes, ya que no se enlaza
con las calles principales de la zona (Zua
zua y Michoacin), sino con vialidades se--
cundarias.

No existe ninguna proteccidén climiti
ca ni contra los automéviles que circulan
a mayor velocidad que en los otros puen- -
tes.

192
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AV. JALISCO (ruesLo NueEvD)

Dentro de esta vialidad al igual que en la Avenida Colima, se desarrolla
una dualidad de actividades que tienden a generar ambientes diferentes dentro
de la misma calle, en el dfa y la noche. '

Durante el dia existe un dominio de la zona habitacional, la cual tiende
a abarcar casi la totalidad de la acera sur, mientras que en la noche, la zona
de cantinas ubicada en la acera norte trata de absorber parte de la actividad
de la Calle Tercera. ’

A.pesar de la diferencia de actividades y su relacién espacio publico- -
privado, prevalece la escala doméstica informal de una calle de Pueblo Nuevo.

LAS CANTINAS AUN
i ne i euens L CUANDO TRABAJAN
i i PRACTICAMENTE TO-
DO EL DIA, AL NO PO- .
SEER UN MOVIMIENTO
+ oLbREDo  COMO EL DELA CAUE
TERCERA,ESTE TIEN-

i
B
B

)
Ay. JALISCO -=545 DE A VERSE ABSORBI-
» 35 rae " : DO POR EL AMBIENTE
CALLE ﬁ:ﬁﬁﬁnh: E DOMESTICO DE LA VIA-
TERCER i HEEH R | CALLE L1DAD.
R TG | SEGUNDA

- SMEOLOGIA

ACTIVIDAD MIXTA
7\ ACTIVIDAD INTROVERTIDA

El movimiento peatonal es muy escaso, no existe proteccién climitica, y
la falta de alumbrado plblico tiende a causar problemas en la actividad noc--
turna. ‘
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ELEMENTOS QUE DEFINEN EL DOMINIO PUBLICO
ANALISIS DEL USO DEL ESPACIO PUBLICO

EL PEATON
DIAGNOSTICO

La estrecha relacidn que existe entre el medio ambiente y la conducta -
humana, se refleja a través de su comportamiento en torno a los problemas de
la estructura espacial de la zona, exteriorizado en primera instancia por el
peatén a través de sus flujos de movimiento; sin embargo, la actividad que se
desarrolla en cada sector juega un papel de vital importancia en el caricter
de esta correspondencia, ya que las diferencias existentes han ocasionado que
ésta se manifieste en forma independiente en cada uno de ellos.

PRIMER CUADRO.

El Primer Cuadro constituye el sector mids complejo dentro de la zona en
estudio debido a que concentra el movimiento peatonal mis importante a nivel
ciudad. Las caracteristi-
cas de su actividad dan -
lugar a la existencia de
wma relacibn muy estrecha
con el peatdn, ya que - -
practicamente depende de
éste para su subsistencia
y es por ello que cual- -
quier cambio en la natura
leza de esta relacidn - -
tiende a impactar la po--
tencialidad de mercado de
la zona.

Al no existir un es
pacio de reunifén defini--
do, la mayor parte del mo
vimiento peatonal de la -
zona reconoce a las termi
nales de camiones urbanos
como centro de su activi-
dad; esta situacién refleja la intencidn y el uso basicamente comerciales que
se hace del Primer Cuadro.

La influencia de la zona del rio sobre esta tendencia, en primer térmi-
no como barrera fisica e indirectamente en el proceso de ocultamiento que se
hace de éste. Se hace patente en la reafirmacidn del confinamiento de la acti
vidad de la zona, evitando su comunicacidén con el exterior mientras que el de
terioro en conjunto con las barreras internas, influyen en la distribucién de
los flujos internos de la zona. (Ped)
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VULNERABILIDADES

« EL POCO ATRACTIVO DE LA ZONA REPRESENTADO POR EDIFICIOS DETERIORADOS
* LA ABRUMANTE ESCALA DE LA CALLE (especialmente por su anchura)
¢ EL AMBIENTE DE CANTINAS QUE DURANTE LA NOCHE TRAE PROBLEMAS DE

INSEGURIDAD Y DELINCUENCIA.

* LA FALTA DE ACTIVIDAD COMERCIAL CAPAZ DE COMPETIR CON LA ZONA

NORTE DEL PRIMER CUADRO.

: Son los principales obstdculos que dificultan el paso fluido y atn la -
permanencia dentro de la zona en estudio de un movimiento peatonal accionado

por intereses comerciales.

Bsta situa-

. T
cién, la cual se % siced
puede identificar
de una manera ge- |
neral desde el es |
pacio de la calle | (%

dentro de los an-

dadores, tiende a

agravarse debido

a la accién de --

una serie de pro-

blemas internos. -
Los proble-

mas internos se -

deben principal--

mente a que la actividad comercial de la zona se encuentra encaminada salvo -

pequeflas excepciones al automovilista.

Pese a que dentro del espacio se
manifiestan claras diferencias entre -
las edificaciones de ambas aceras, los
andadores se encuentran casi en las --
mismas condiciones de suciedad (uno de
los problemas graves a los que se en--
frenta en la actualidad, no sélo la zo
na de estudio sino la totalidad del --
Primer Cuadro) y deterioro, difiriendo
tan s6lo en la relacidn espacio ptbli-
co-privado (dada la diferencia de acti
vidades) y en la calidad y continuidad
de la proteccién climdtica.(PC-2)
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PROTECCION
CLIMATICA.

= L 4
< ™~
EN LA ZONA DE INFLUENCIA Q W
DEL PRIMER CUADRO. ;‘ 3
. L ¢
< 2
o PUE
-«
foe 3
| (]
COLIMA
-
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P
4+ 32
) JALISCO
P ' | | |

EXCEPTUANDO A LAS CANTINAS Y LA ZONA DE ALMACENES , EL RESTO
DE LA ZONA OFRECE PROTECCION CLIMATICA AL PEATON, LA INFLUEN-

ClA QGEL DETERIORO DE LAS CONSTRUCCIONES INFLUYE EN LA CA-
LIDAD FISICA'Y EFECTIVIDAD DE ESTA PROTECCION.

iy

ALTAMIRANG

REFORMA
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SIMBOLOGIA. TIPO DE PRO-
- (T, —
1

— NIRGORT

Las primeras construcciones realizadas en Mexicali, obedecieron princi-

palmente a la necesidad de adaptarse a las condiciones climdticas de la re- -

gidn, aprovechando los recursos que ésta le ofrecia; mezquite, tule, cachani-
1lla, etc., (especies encontradas en las inmediaciones del Rio Nuevo).

*
protectores.

Diferencia en los materiales y en la continuidad en el uso de elementos --
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La sombra del mezquite y la enramada de cachanilla, se convirtieron en
los primeros refugios en contra de la intensa radiacién solar que caracteriza
a esta zona.

La consolidacidén de las actividades agricolas y comerciales urgieron la
necesidad de crear construcciones mds permanentes, dando lugar a materiales -
mds durables tales como el adobe y tiempo después la madera traida de los Es-
tados Unidos*1.

Alm cuando el trazo de las calles estaba definido de acuerdo al patrén
utilizado en ciudades estadounidenses, donde el ancho de las calles estaba de
terminado por las maqulnas y de nlnguna manera adaptada a las condiciones cli
mdticas de la regidén (problemas actuales del funcionamiento de las calles co-
mo barreras para el peatdn), existia una preocupacidn por adecuar térmicamen-
te la ciudad utilizando vegetac1on portlcos y voladizos en los comercios, pe
o la influencia de tendencias ajenas a‘'la regidn y sobre todo la apar1c1on -
de la refrigeracidn, han influenciado en la desutilizacidn de estos elementos
y ain el ofrecer a las miquinas de clima artificial como atractivo comercial
como en el caso de la zona de cantinas.

EL ESPACIO PUBLICO
PEATONAL

El pdrtico, elemento arquitectdnico que dentro del andlisis espacial, -
fue exaltada su capac1dad para enfatizar la continuidad de las superf1c1es de
finitorias dentro del espacio publlco si bien constituye en la mayoria de --
los casos una eficiente proteccién solar, asimismo ha traido consigo una se--
rie de problemas.

AL HACERSE USO DEL PORTICO POR PRIMERA VEZ EN LA ZONA, AL ENCONTRARSE EL PRIMER CUADRO EN UNA ETA PA DE
LA ESCALA DELA RELACION ESPACIOPUBLICO~PRIVADO SE DE- TRANSICION ENTRE UNA ACTIVIDAD DOMESTICA
SARROLLABA BASICAMENTE ENTRE LA CALLE Y EL EDIFICIO. Y UNA COMERCIAL, EL ESCASO MOVIMIENTO PEATO-
- NAL,AS| COMO LADIFERENCIA EN LAESCALA DE
LA RELACION; LOS PORTICOS SE DISPUSIERON

" SOBRE ACERAS MUYANGOSTAS.%3

A INT IONIN A PORTICO" F A
[ 1IONAR R |.d VES~

-TI80 O ESPACIO DETRANSICION CON LA ACTIVIDAD
"DE LACALLE.

(I

*1 Gracias a las facilidades otorgadas por el gobierno para su importacidn.

*2  En un gran nimero de casos se utilizé también para abarcar mds superficie
en planta alta. -~

*3  Un problema que en ]a actualidad se presenta en los andadores de Pucblo -
Nuevo. .
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El crecimiento de la ciudad y el hecho de que el automévil se aduefiara
del espacio de la calle, obligaron a la actividad peatonal a concentrarse por
- completo en los andadores dando lugar a una serie de dificultades que han re
percutldo en la fluidez y comodldad del movimiento peatonal y que dentro del
pértico tienden a manifestarse con mayor énfasis.

A= ¢ LA ACCION ENVOLVENTE DEL PORTICO TIENDE

N - A REFORZAR EL CONFINAMIENTO DE LA ACTIVI
DAD PEATONAL DENTRO DE LOS ANDADORES, NO
DA LUGAR A UNA PARTICIPACION DIRECTA CON
EL ESPACIO DE LA CALLE.

e DEMASTADO ENFASIS EN EL CARACTER DINAMI-
CO DE LA ACTIVIDAD PEATONAL.

o ANTE ESTA TENDENCTA, LAS CALLES SE PRE--
SENTAN COMO OBSTACULOS QUE FRAGMENTAN LA

- CONTINUIDAD DEL ESPACIO PEATONAL, SITUA-
ot CION QUE EN ALGUNOS CASOS SE TORNA PELI-
e : GROSA, PRINCIPALMENTE EN LA ZONA DE LOS
I ENTRONQUES CON LOS PUENTES DONDE LOS CRU
b CES SON INCONTROLADOS (VER PLANO PC-3).
o « PROBLEMAS DE AGLOMERACION EN EL ANDADOR
bt ST TN | g% i) ENCION/I\OIC\IIOMO CORREDOR ASI COMO ESPA
e LA TERMINAL REUN
*PROBLEMAS EN LA FLUIDEZ DEL MOVIMIENTO -
s = : PEATONAL DEBIDO A LA PRESENCIA DE CIER--
s TOS ELEMENTOS (PLANO PC-4).

- ' *EL AMBIENTE DE LOS ANDADORES SE ENCUEN--
i | TRA CONTAMINADO POR BASURA Y EIL HUMO DE
: ‘, LOS PUESTOS DE COMIDA.

| * LA PRESENCIA DE APARATOS DE CLIMA ARTIFI
& CIAL, ELEMENTOS VISUALMENTE DESAGRADA- -

iy BLES CAUSAN MOLESTIAS POR EL RUIDO Y AI
R RE CALIENTE QUE EXPELEN AL ESPACIO PUBLI
- ; e CO.
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PUEBLO NUEVO

El area de influencia de Pueblo Nuevo como una zona donde estd presente
el cambio principalmente por la conformacién de un ambiente comercial propio,
ha creado una serie de problemas, los cuales han tendido a afectar el _compor-
tamiento e intensidad del mov1m1ento peatonal local asi como el que aln depen
de del Primer Cuadro (flujos de enlace); dentro de este dltimo, la Calle Cuar
ta por las condiciones descritas en el anallsls espacial*1, es la Gnica viall
dad que se mantiene aparte de esta tendencia*2.

VULNERABILIDADES

AMBIENTE PROPIO

™8 AL, SER UNA ZONA EN ETAPA DE TRANSICION, NO EXISTE UNA RELACION DEFINIDA EN
TRE EL ESPACIO PUBLICO Y PRIVADO (VER PLANO PO-1).

m AUN CUANDO EN CIERTOS LUGARES DE LAS VIALIDADES SE DESARROLLA UNA ACTIVI--

DAD COMERCIAL DEFINIDA, ESTAS CONSERVAN EN LOS ANDADORES LA ESCALA DOMESTI

CA DE UNA ZONA HABITACIONAL.

e EN TODAS LAS VIAS AFECTADAS POR ESTA SITUACION, EXISTE UNA PARTICIPACION -
DIRECTA CON EL ESPACIO DE LA CALLE, ADEMAS DE QUE POSEEN UNA ESCALA ADECUA

DA QUE LES PERMITE EL QUE SE DESARROLLE UNA RELACION ADECUADA ENTRE AMBAS

ACERAS, SOLO EN LA CALLE TERCERA LA INTENSIDAD Y VELOCIDAD DE LA ACTIVIDAD
VEHICULAR QUE MANEJA, DA LUGAR A QUE LA CALLE EN OCASIONES FUNCIONE COMO -
BARRERA PARA EL PEATON (CRUCES PELIGROSOS) (PLANO PO-2).

=@ NO EXISTE LA PREOCUPACION POR BRINDARLE AL PEATON PROTECCION CONTRA LAS IN

CLEMENCIAS DEL CLIMA (PLANO PO-3).

=8 CANTINAS, COMO ACTIVIDAD BASE DE LAS VIALIDADES, CON UN AMBIENTE QUE TIEN-
DE A CAUSAR PROBLEMAS DE INSEGURIDAD Y DELINCUENCIA.

=8 INEFICACTA DEL ALUMBRADO PUBLICO, SITUACION QUE DURANTE LA NOCHE AGRAVA EL
PROBLEMA DEL PUNTO ANTERIOR.

ACTITUD DE ENLACE (CALLE CUARTA)
o ACTIVIDAD BASADA EN CANTINAS (MISMAS REPERCUSIONES DEL APARTADO ANTERIOR) .

e UTILIZACION DEL PORTICO SOLO EN LA MITAD DEL TRAYECTO COMO PROTECCION CLI-
MATICA; EL RESTO SE ENCUENTRA DESPROTEGIDO.

® EL. USO DEL PORTICO EN ESTE SECTOR, AUN CUANDO SE ENCUENTRA DISPUESTO SOBRE
ACERAS RELATIVAMENTE ANGOSTAS Y AL IGUAL QUE EN EL PRIMER CUADRO, TIENDE A
CONFINAR LA ACTIVIDAD PEATONAL DENTRO DE SI MISMO (FUNCIONA COMO CORREDOR
Y ESPACIO DE REUNION), LA POCA ACTIVIDAD QUE MANEJA NO OCASIONA PROBLEMAS
DE AGLOMBRACION

*1 Ver andlisis de la estructura visual y espacial del contexto inmediato =

Pueblo Nuevo.
*2  Se mantiene afin a una zona marginada del Primer Cuadro. 202
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e SUCIEDAD Y DETERIORO EN EL ESPACIO PEATONAL.
® LOS PUESTOS DE COMIDA EN LAS ACERAS OBSTRUYE EL PASO DEL PEATON (PLANO 3).

e PROBLEMAS AMBIENTALES POR EL HUMO QUE EXPELEN ESTOS PUESTOS Y LA PRESENCIA
DE LOS APARATOS DE CLIMA ARTIFICIAL.

® [0S TANQUES DE GAS EN LOS PUESTOS DE FRITANGAS, TANTO EN ESTA VIALIDAD CO-
MO EN IA CALLE TERCERA, REPRESENTAN UN PELIGRO PARA EL PEATON.

CONFLICTO ENTRE AMBAS TENDENCIAS

Esta situacidn se refleja en el rechazo de la Calle Tercera y Avenida -
Jalisco en torno a la zona del ric, actitud que afecta en forma directa a los
flujos de enlace.

¢ LA PERDIDA DE SUS CARACTERISTICAS DE VIALIDAD (VER ANALISIS ESPACIAL), OCA
SIONA TENSION EN EL MOVIMIENTO PEATONAL POR EL MIEDO AL TRAFICO VEHICULAR
ANTE LA FALTA DE ELEMENTOS QUE LO PROTEJAN, (PLANO PO-2) (ZONAS SENALADAS -
- COMO CRUCES PELIGROSOS).

® TOTAL DOMINIO DEL ESPACIO AMORFO DE LA VIALIDAD SOBRE EL PEATON.

e NO EXISTE PROTECCION CLIMATICA ALGUNA (PLANO PO-3).

Pe— . .
ZONA DE INFLUENCIA ' ACTIVIDAD PEATONAL
PUEBLO NUEVO. 'DENTRO DE LAZONA DE INFLUENCI

'DE PUEBLO NUEVO

BAJA CALIF, et
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ZONA DEL RIO NUEVO

Peatonalmente, la zona del rio no constituye un elemento generador im--
portante, ya que la poca actividad que ésta desarrolla actlia introvertidamen-
te dentro de los condominios; su accidn se concreta como en el caso del and--
lisis espacial a actuar como barrera del movimiento peatonal entre los secto-
res colindantes, obstidculo que se confronta a través de los puentes, elemen--
tos con los que a final de cuentas se relaciona a esta zona.
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La diferencia de nivel y actividad hace que los puentes signifiquen pa-
ra el Primer Cuadro, el final de su actividad peatonal, mientras que para Pue
blo Nuevo constituyen el enlace con el Primer Cuadro y Calexico.

"Enlace' es la Gnica actividad que se desarrolla en los puentes®; son -
zonas especificamente devotas al movimiento donde ademds el automovil es el -
que tiene prioridad, situacifn que tiende a traducirse en una serie de proble
mas y carenclas para el peatén:

e AMENAZA CONSTANTE DE LA ACTIVIDAD VEHICULAR.
CONFLICTO ENTRE LA VELOCIDAD DEL FLUJO VEHICULAR Y LAS CONDICIONES
ACTUALES DE LAS ACERAS:

[

Andador al mismo nivel de la calle; en ocasiones
es utilizado como estacionamiento.

Puente Blanco

[}

Puente Alemdn Andador muy angosto.

Existen tramos sin acera.

Puente Colorado

o EXPERIENCIAS MOLESTAS:

Deterioro, mal‘aspecto de la zona.

Olores pﬁtrldos del rio.

La zona del rio utilizada como sanitarios publlcos.

Escala abrumante del barranco (enfatizada sobre todo durante los me-
ses de verano).

Falta de proteccién climitica.

o PROBLEMAS DE INSEGURIDAD:

Faltan tramos de la escalinata.
Perforaciones en la zona del puente.

Puente Blanco

Puente Colorado Falta de alumbrado (en los otros puentes, el ser-

vicio es muy ineficaz).

* Unicas alternativas de paso.




ELEMENTOS QUE DEFINEN ELDOMINIO PUBLICO
ANALISIS DEL USO DEL ESPACIO. PUBLICO

ACCIONESC .. CAMBIO

Las acciones tendientes a beneficiar la actividad peatonal de la zona,-
concuerdan con los cuatro principios definidos en conjunto por los Arquitec--
tos Roberto Brambilla / Gianni Longo y Jan Gehl*, los cuales sintetizan las -
necesidades y valores del peatdn dentro del espacio pGblico.

ATRACTIVO,IDENTIDAD, COMODIDAD Y SEGURIDAD
ATRACTIVO

El aspecto estético dentro de un espacio actfia como un termdmetro, el -
cual indica cuando &ste se encuentra en una situacidn problemdtica o en una -
positiva; la pérdida de atractivo ciertamente va ligada a la pé€rdida de inte-
Tés, como en el caso de la zona en estudio donde el deterioro va a la par con
los sectores marginados del Primer Cuadro, Pueblo Nuevo, asi como el lecho --

del rio. :

Las acciones de cambio en los cuatro principios estan orientadas a - --
crear dentro del espacio plblico, una atmdsfera mids agradable que ayude a - -
brindar mds atencidén a la zona y sobre todo, mejorar la experiencia de cami--
nar.

Las estrategias se abocardn bdsicamente a los andadores y servirdn como
complemento a las definidas en el andlisis espacial.

Dentro de este principio, las acciones estédn dirigidas a eliminar las -
experiencias molestas dentro de los andadores.

« ATENUAR EL PROéLEMA DE SUCIEDAD Y DETERIORO A TRAVES DE UN ACUERDO O
REGLAMENTACION DE LA LIMPIEZAY MANTENIMIENTO DE LA VIA PUBLICA.

» DISPOSICION DE MAYOR NUMERO DE BOTES DE BASURA EN LAS ZONAS COMERCIA-
LES DEL PRIMER CUADRO, PUEBLO NUEVO, AS| COMO EN LA ZONA DEL RIO.

« ADECUACION DE LOS APARATOS DE CLIMA ARTIFICIAL EN LA VIA PUBLICA. CON-
TROL DEL DRENAJE Y SALIDA DE AIRE CALIENTE.

. ELIMINACION DE PUESTOS DE FRITANGAS AL CONTAMINAR LOS ANDADORES CON
HUMO Y BASURA.

« TRATAR DE DISMINUIR LA INFLWENCIA DE LOS OLORES PESTILENTES ENLA ZONA
DEL RIO MEDIANTE EL USO DE VEGETACION COMO FILTRO, Y EN LOS PUENTES A TRA-
VES DE LA LIMPIEZA DE LAS MARGENES Y EL CONTROL DE DRENAJES CLANDES-

TINOS.

* TI Foro Internacional ''el peatdn en el uso de las ciudades'. Cuadernos de
Arquitectura y Conservacidn del Patrimonio Artistico No. 17 INBA.
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« IMPLEMENTACION DE MATERIALES VISUALMENTE MAS AGRADABLES EN LAS ACERAS,
CON LA INTENC!ION DE ROMPER LA MONOTONIA QUE ACTUALMENTE OFRECE EL PA- -
VIMENTO DE CCNCRETO, YA TRAVES DE LA COMBINACION DE PATRONES Y TEX- i
TURAS, ROMPER EL CARACTER DINAMICO DEL ESPACIO. .

"Si bien el contenido de las edificaciones constituye un elemento de -
atraccién importante, el éxito de un medio ambiente estd en su funcidn social,
las ciudades son recordadas por la vitalidad de sus espacios pdblicos'*1.

Actualmente los andadores tienden a reafirmar el caricter dindmico del
movimiento peatonal, dando lugar a una serie de problemas cuando éste quiere
hacer mas estable su visita, principalmente en el Primer Cuadro.

Surge la necesidad de crear espacios de reunidén independientes de los -
conductores de paso, lugares para descansar del ajetreo de la zona, sacar a -
la gente del confinamiento de los pdrticos y hacerla participar del espacio -
de la calle.

Los remates de las vialidades surgen como excelentes sitios para empla-
zar los espacios de reunidn:

LOCALIZACION ESTRATEGICA "“SITIOS DONDE SE ESTABLECEN ENLACES DE MO-
VIMIENTOS PEATONALES DE DIFERENTES ZONAS *2

LAS VISTAS QUE OFRECEN DESDE SUUBICACION, PERMITEN UN DOMINIO VISUAL COM-
PLETO DE VARIAS VIALIDADES.

LOS ELEMENTOS UTIL!ZADOVS COMO REMATES \.IISUALES, CONSTITUYEN UNA PRO-
TECCION PARA LA ACTIVIDAD DE ESTOS ESPACI0S, AS| COMO ELEMENTOS ORIEN-
TADORES (PUNTOS FOCALES). ‘

Para crear un ambiente que atraiga y mantenga a la gente dentro de es--
tos espacios, ademds de aprovechar las ventajas ya sefialadas, es necesario el
definir amueblamiento y actividades adecuadas a cada zona.

%1 FRITZ Stuber, Cuadernos de Arquitectura No. 11 INBA.
*2 Facilidades de acceso, zonas perfectamente identificables dentro del con--
texto.
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ACALEXICO

Z——g:-+ K PRIMER CUADRO

DESCANSQ,REU- .
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IDENTIDAD

-La vecindad de edificios histdricos a estos lugares de encuentro, deben

' ser aprovechados utilizindolos al igual que los remates visuales como fondo -

de su actividad, con el fin de conservar medios ambientes familiares estables
"lugares donde la gente y la comunidad se sienta pertenecer''*.

EDIFICIO ASOCIADQ CON LA -
CERVECERIA MEXICAL!

2 a ' ) NETSENE PROPUESTA DE
- e REUBICACION DEL
o i ~ H MONUMENTO A LOS
Maa lh PIONEROS.
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Promover la educacién pGblica, enfatizando el valor histdrico de la zo-
na del rio en primera instancia a través de la utilizacidén del monumento a --
los pioneros (ubicado sin razdn alguna en el Centro Civico) en el remate de -
la Avenida Reforma (zona contigua a donde se establecieron los primeros asen-
tamientos de lo que hoy es Mexicalil.

* Open Spaces.
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PRIMER CUADRO

La necesidad de descanso, la oportunldad de espera, reposo y didlogo, -
es la actividad prlmordlal en sus espacios ''cuando alguien se sienta es por--
que quiere permanecer mds tiempo''*1, es necesario el dlsponer de un nfmero su
ficiente de asientos distribuidos en tres categorias segin experiencias defi-
nidas por el Arquitecto Jan Gehl*2.

PRIMARIOS: = bancas y sillas ubicadas en los lugares con mayo
res ventajas -sombras y vistas-.

SECUNDAR'OS‘ = escaleras, jardineras y el monumento*3.

= bancas a cada 100 metros en cada crucero (pensan

0s:
BASIC do entre otros, en los ancianos).

COMO APOYO A SU ESTANCIA ES NECESARIO ESTABLECER SERVICIOS COMPLEMEN

TARIOS: puestos de refrescos, comida no muy elaborada -
servicios piblicos, telefonos etc.

DISTRACCION: = Aln cuando el principal atractivo es el poder ob
servar las vistas y la actividad, los puestos de
revistas, libros y periddicos, los constituyen -

elementos importantes y en el caso de la Calle -

Altamirano, como apoyo a la zona turistica, apro
vechar los mariachis y tamboras que se reunen en
este lugar.

PUEBLO NUEVO

Al poseer un movimiento considerablemente menor al Primer Cuadro, sdlo
basta con disponer de suficiente espacio pard sentarse como complemento a su
actividad.

ZONA DEL RIO

Como zona de apoyo a los sectores colindantes, es necesario que posea -
una diversidad de ambientes = areas suaves y onduladas®4 para descansar y jue
go de los nifios fuera de peligro de la actividad vehicular, asi como dreas pa
vimentadas para caminar o andar en bicicleta.

*1 GEHL Jan (detallando los espacios pGblicos. Posibilidades para sentarse.
*2 El peatdn en el uso de las ciudades. Cuaderno No. 11 INBA.
*3 Monumento a los pioneros en el remate de la Avenida Reforma basado en:

Espacios abiertos, planeacidn, disefio y empleo del espacio urbano abierto.

*4 '"Roberto Brambilla/Gianni Longo"' .
"El peatdn en el uso de las ciudades. Cuaderno No. 17",
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La sombra es un elemento importante dentro de cualquier espacio ptbli--
co, por ello es necesario el definir una extensién considerable de zonas arbo
ladas.

COMODIDAD

Preocupacién por facilitar el paso y estancia del peatén dentro del es-
pacio plOblico de la zona.

NECESIDAD DE ESPACIO SUF ICIENTEMENTE AMPLIO PARA CAMINAR LIBREMEN-
TE Y EN EL CASO PARTICULAR DEL PRIMER CUADRO, DAR OPORTUNIDAD AL PEA-
TON DE PODER CONTEMPLAR LOS APARADORES SIN LA PRES |ON DEL MOVIMIENTO,
"UNA BUENA CIUDAD PARA CAMINAR DEBE SER SIN EMPUJONES NI APRETUJONES" 1*

e Descongestionamiento de los andadores a través de la eliminacién to-
tal de obstdculos que dificultan su paso, asi como de elementos que
causan aglomeraciones: letreros en la superficie, mercancia, puestos
de comida, puestos de peribdicos y boleros*2.

e Ampliacién de las aceras en las zonas donde no existe p6rtico, (zona
Sur del Primer Cuadro, Pueblo Nuevo -mayor parte- y los puentes).

En el caso de las zonas porticadas, serd necesario tomar medidas mis
drasticas (problemas legales) a través del uso de superficie de los
comercios (donde sea posible) para ampliar la acera*3.

MANTENER UNA CONTI NUIDAD EN EL FLJJO REFORZANDO LA RED DE ESPACIOS QUE
APOYAN EL MOVIMIENTO PEATONAL.

» Continuidad en el espacio peatonal y la proteccidn climdtica. La dis
posicidn de &rboles en la via piblica impuesta en el andlisis peato-
nal con el propdsito de proporcionar una escala adecuada al espacio
de la calle, asi como una continuidad en las superficies definito- -
rias en el espacio peatonal, tienden a reflejarse asimismo estas ca-
racteristicas, asi como una proteccién contra la radiacién solar.

e Facilitar la orientacidén dentro de la zona, proveyendo de anuncios y
sefialamientos en puntos claves (espacios de rewnidn) del equipamien-
to y destinos. :

* Reparacidn y complementacidn de tramos de acera en problemas = Puen-
te Blanco - entronque y Puente Colorado - deficiencias en todo su re
corrido - curso postrero de la Calle Altamirano - inexistencia de -
acera.

*1 GEHL Jan -diseflando/detallando los espacios piblicos/ el peatén en el uso
de las ciudades / INBA.

*2 Posibilidad de reacomodarlos en los espacios de reunién.

*3 Condicionado por la estructura del edificio y la intensidad del movimien--
to.
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¢ Disminuir el conflicto vehiculo
peatdn.

Evitar que la relacidén del pea-
tén con la actividad de la ca--
lle, se dé de una forma intem--
pestiva (principalmente en la -
zona porticada), sacando la ac-
tividad del pértico, dar oportu
nidad de que el peatdén controle
los cruceros.

LINEA DE
VISION DEL
p

Perder el miedo al vehiculo en a8 I
los puentes y en los entron- --

ques, disponiendo de aceras mis

anchas y sobre todo que tenga -

su linea de visidén sobre el ve-

hiculo*1.

: SEGURIDAD

Proteccidn contra actividades delictivas:

* LADISPOSICION DE LOS ESPACIOS DE REUNION YEN GENERAL EL PROVOCAR QUE LA
ZONA GENERE MAS ATRACTIVO, TRAERA COMO CONSECUENCIA UNA CALLE CON
MAS VIDA, CONSTANTEMENTE OBSERVADA.

i
i
'
13
}
b
)
i
i
;

* LADISPOSICION DE ALUMBRADO CONSTITUYE UNA AYUDA MUY IMPORTANTE, YA
QUE LOS CRIMENES SON MAS FRECUENTES DE NOCHE EN AQUELLOS LUGARES
EN EL QUE EL NUMERO DE PEATONES ES DEMASIADO PEQUENO PARA GARANTI-
ZAR LA VIGILANCIA NATURAL (COMO SE PRESENTA ACTUALMENTE EN LA ZO-
NA SUR DEL PRIMER CUADRO Y LA TOTALIDAD DE PUEBLO NUEVO Y LA ZONA

aEELNFfIS) LOS LUGARES OBSCUROS Y AISLADOS MOTIVAN POR LA NOCHE AL CRI-
Ve x

*1  Patrén No. 55 Andenes elevados A Patrern Languaje/Un lenguaje de pa--

trones.
%2 Dentro de la zona en estudio CHRISTOPHER Alexander /ISHIKAWA Sara/
*#3 Patrén No. 33 vida nocturna MURRAY Silver Stein Et Alt.
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El Vehiculo

Primer Cuadro
Pueblo Nuevo
Zona del rio Nuevo
Diagnostico
Recomendaciones
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ESTRUCTURA VIAL couTINUIDAD FELIPE

La organizaci6n de la estructura vial de la ciudad estd basada en un en
tramado reticular que debido a su discontinuidad, se encuentra apoyado por lo
que el manual de SAHOP* denomina un sistema de grandes ejes, este Gltimo a ni
vel local, se encuentra compuesto por un conjunto de vialidades de ancho va--
riante, intercomunicadas entre si tanto a nivel ciudad, como con las vialida-
des del exterior, cuya funcién primordial es la de servir como ejes de unidn
y distribucidn de la actividad vehicular entre los diferentes sectores que --
componen la mancha urbana (actividad que a nivel zona se reparte a través de
una serie de vias de apoyo).

Dentro de la zona de estudio, este sistema esta constituido pese a la -
cercania, por vialidades primarias diferentes.

* Manual sobre estructura urbana y adecuacién al medio natural (SAHOP).
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PRIMER CUADRO

Su importancia comercial asi como la facilidad de comunicacién con las
principales vialidades de la ciudad, hacen que el Primer Cuadro nosea una - -
gran cantidad de vialidades que entran dentro del rango de primarias, pero la
dualidad existente entre una rigida retfcula y la forma triangular impuesta -
por sus bordes*1, hace que éstas se den a dos niveles:

SIMBOLOGIA . ACALEXICO e
vavoup sccunpunis 1 — WENR oo = T
P i ainiiy E:—
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| e s \“ l :
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%::w:]lcf% ~
SR ) ) ] ]

I:JEIZ:] .0 e :] YaLRes-
S 11 : |'icuom
[:: WD———[——‘D "ﬁlocm&o
wifEeR ] ] [ O ] AN e
NN PR A S S f o e AL MERCADD N
e o e o - e ARl uADaNDg

A PORLAFORMA DEL PRIMER CUADRO

Dentro de este apartado se encuentran las vialidades mis importantes de
la zona.

E1 par vial MADEROCOLON Y EL BLYD.LOPEZ MATEOS

ActlGan como los principales ejes inyectores de actividad vehicular a la -
zona, principalmente el Boulevard Lopez Mateos, ya que funciona como eje cen-
tral del Primer Cuadro. Estas vialidades forman parte de un sistema que enla-
za a la totalidad del sector Este de la ciudad*2, el cual reconoce a la Pri-
mera Seccidn como el inicio o culminacién de sus recorrldos vehiculares.

*1 Ver estructura espacial del Primer Cuadro CAnallsls Espac1a1)
*2 Sector mis importante de la ciudad.
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PRIMER CUADRO

PAR VIAL MADERO-C N

N
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B POR SU TRAZA RETICULAR

Estd compuesto por vialidades que establecen comunicacién principalmen-
te entre el Este y Oeste de la zona, aunque también desempefian debido a la --
presencia de las barreras naturales, la comunicacidn Norte-Sur.

Dentro de este sistema, la discontinuidad del propio trazo del Primer -
Cuadro a partir de la Calle Morelos* (una situacidn que si bien espacialmente
es atractiva, vialmente tiende a ocasionar problemas) da lugar a que los enla
ces a través de ellas no se den en forma directa, sino aue surgen alteracio--
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nes en su curso, siendo necesaria la utilizacién de vias alternativas como la
Calle Azueta*1, mientras que otras pierden su continuidad para convertirse en
vias secundarias, afin cuando a nivel ciudad son importantes; tal es el caso -
de la Avenida Reforma y en menor grado el de las Avenidas Obregén y Lerdo.

Dada la discontinuidad de este sistema, necesitan ademds de las vias al
ternativas, concretamente del auxilio de las vialidades del sistema "A'' para
lograr sus enlaces (ver Plano).

Este esquema estd compuesto poT:

LAS AVENIDAS : REFORMA, JUAREZ Y ZUAZUA (SENTIDO ESTE-OESTE )
EJE MAS IMPORTANTE
LAS CALLES: AZUETA, (MORELOS,MEXICO) ALDAMA(SENTIDO NORTE SUR)

El resto de las vialidades distribuyen circulacién a nivel local o esta
blecen comumicacién "'opcional' entre los dos sistemas*4.

PUEBLO NUEVO

Pueblo Nuevo al igual que el sistema "'A'' del Primer Cuadro, constituye
el inicio o remate de los recorridos vehiculares de gran parte del sector Oes

te, pero a diferencia de &ste, se da en forma continua tanto en direccién Nor
te-Sur como Este-Oeste.

En este sistema se busca el enlace principalmente con el Primer Cuadro
y Calexico, y en forma General con la totalidad del sector Este de la ciudad.

Las vialidades mds importantes son precisamente las que se encuentran -
comunicadas con los puentes:

@) LAS CALLES : TERCERA Y CUARTA (SENTIDO NORTE SUR)
b) LAS AVENIDAS: BAJA CAUFORNIA,JALISCOY MICHOACAN (SENTIDO ESTE OESTE)

*1 Una via Norte-Sur (reflejo de la mezcla de dos conexiones).
*2 En su tramo Oriente (ver plano). '

*3 En ciertos tramos (ver plano).

*4 Incluidos los callejones.
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ZONA DEL RIO NUEVO

Dentro de la zona del rio, los -
puentes aunque primordialmente se uSan
como enlace entre el Primer Cuadro y -
Pueblo Nuevp, constituyen el Gnico ac-
ceso a la zona del rio.

Las vialidades internas (Boule--
vard de los Presidentes y la Avenida -
Teotihuacédn, funcionan tan s6lo como -
accesos a los condominios.
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CARACTERISTICAS DE LAS VIALIDADES

Al formar parte de un trazo reticular, las vialidades de la zona guar--
dan una similitud en cuanto a su forma; son rectas y en su gran mayoria respe
tan una orientacidon (N-S / E-W), la diferencia estriba en cuanto a su ancho y
largo, el primer aspecto estd supedltado basicamente a la diferencia de acti-
vidad, mientras que la segunda estd definida por la presencia de barreras fi-
sicas y politicas.

PRIMER CUADRO

Las vialidades dentro de este sector no son homogéneas y esta diferen--
cia no obedece a una jerarquizacidn dentro del esquema vial, sino que refleja
las diferentes etapas de crecimiento que ha tenido el Primer Cuadro.

De acuerdo a esta premisa, se pueden encontrar cinco* tipos de vialida-
des:

c
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ANTIGUA UBICACION DE LA GARLTA ERNACIONA

' BANTARANA LIRS, e
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CARACTERISTICAS DE LAS
VIALIDADES DEL PRIMER CUAD

ZONIFICACION

* Sin tomar en cuenta las vialidades truncadas.
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*1

*2

A ES EL MAS ANTIGUO,FORMA PARTE DEL

DEL PRIMER TRAZO DE MEXICALLI
Estd definido por calles de un ancho de 24 metros en 4 carriles (3.6 -
metros) -espacio para estacionamiento en baterfia en ambas aceras*1.

Vialidades abarcadas:
- Madero (hasta la Calle México)
- Reforma (tramo Occidente)
- Lerdo  (tramo Occidente) ‘
- Azueta ' ﬁ S S TR
- Zuazua
- Altamirano
- Morelos (tramos Central y Nor-
. te)
- México (tramo Sur)

. 4.8M 3.6M 3.6M 36M 3.6M 4B8M

B FORMA PARTE DE LA ZONA MAS MERIDIONA DEL TRAZO
ANTIGUO.

Estd definido por calles de un ancho de 17 a 18 metros, 4 carriles - es
tacionamiento en corddén ambas aceras.

Vialidades abarcadas:

- Pedro Moreno ‘

- Escobedo 3.6M 3.6M 3.6M 36M ,1.802.0M
- Aldama

- Morelos (tramo Sur)
~ Mina

- Hidalgo

- Qcampo

C VIALIDADES CONSTRUIDAS COMO ACCESOS A LA

GARITA.
Vialidades construidas como accesos a la garita.

- Melgar - 17 metros, 2 carriles 17h
- estacionamiento en cordén am
bas aceras.

[iasenansraninnmani

A RESEINBRANSAL

22, 3.6M . 36M 36M

- Coldn - 13 metros, 3 carriles
(3.6 metros) - estacionamiento
en corddn una acera.

D ZOMA .DE EXPANSION HACIA EL ESTE.

- Calles con un ancho de 18 metros
- 4 carriles (3.60 metros) - es- ) l
tacionamiento en corddn en ambas :
aceras.

T 36K 3.6M 3.6M 3.6M 1832.0M

Lid

No se da en todas las vialidades.
Poseen el mismo nimero de carriles que las de la zona A, varian en el an-
cho del esnac1o para estacionamiento.
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Vialidades abarcadas:
- Madero
- Reforma (tramo Oriente)

- Obregbn
- México : T ﬁm”4 , ”,%ﬁﬁ

- Bravo

553isasIsnsian |

Callejones de servicio en el interior de la manzana con un ancho de 6 -

metros.

E CONSTITUYE LA VIALIDAD MAS RECIENTE.
Constituye la vialidad mds reciente® (década de los sesenta).

- Boulevard Lopez Mateos con

22 36M 3.6M 3.6M 9.0M 3.6M 3.6M 3.6M 22M

un ancho de 35 metros y ca
melldn de 9 metros - 6 ca-

rriles (3.6 metros) y espa

cio para estacionamiento - : 35
en corddn ambas aceras.

PUEBLO NUEVO

Pueblo Nuevo pese que al igual que el Primer Cuadro, se desarrolld du

rante diferentes épocas, se conservé un mismo dimensionamiento:

Vialidades con un ancho de

15 metros - 2 carriles de e T T T tamenty

i ]

5 metros - espac io para es Wﬁﬁﬁmm%ﬁim‘ﬂ i i

tacionamiento en cordon en 13M
ambas aceras.

Callejones de 6 metros de

ancho.

ZONA DEL RIO NUEVO

VIALIDADES INTERNAS.

M

Forman parte del Fracciona | T

miento Rio Nuevo y todas - =

xxxxxxxxx

conservan un dimensiona- -
miento similar, 9 metros.

PUENTES

Puente Blanco:

Ancho 13 metros - 2 carri-
les (pasa de los 3.6 me- -
tros) espaclo para estacio
namiento en corddn en am--
has ncoerias,

® Proceso Jdeomodernd zacion del Primer Cuadro.,

Pr-es

o R i, &5&
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LA ACTIVIDAD VEHICULAR

E1 movimiento dentro de la zona en estudio se puede clasificar de acuer
do a dos modalidades:

TRAFICO DE PASO: Como su nombre 10 indica, es el que utiliza a este sec-
tor como zona de paso O puente hacia otros sitios.

TRAETCO DOMESTICO: Movimiento generado por 1a actividad local.

La circulacitn vehicular mds intensa S€ registra a 1o largo de las via-
lidades primarias,'las cuales coinciden con 1as rutas de paso, Ul movimiento

que sin embargo 1O refleja problemas de saturacidn®1, sino de fluidez debido
principalmente a 1os siguientes factores:

A) Discontinuidad en la traza.

B) Problemas internos (tres sectores estudiados)
+ situacidn general.
Pavimento en mal estado fisico.
Problemas de orientacidn (falta de sefialamientos)
Friccidn vehicular (interferencias)
+ Primer Cuadro.
Ancho excesivo de carriles (invasiones)
+ Pucblo Nucvo y 10s puentes.
Cambios en 1a escala de la calle, 1o cual repercute en una incon--
sistencia de la velocidad de los vehiculos.

En el plano de intensidad de Clujos vehiculares, se detectan (en forma
general) dos rutas importantes de paso*2:

RUTA NORTE: Relacién entre la Avenida Baja California, Calles Tercera Y
(mds activa) Cuarta (Pueblo Nuevo) con el Boulevard Lépez Mateos ¥ Aveni-
PUENTES LEYES da Madero (Primer Cuadro) via Avenida Reforma y Calle Azueta
DE REFORMA Y (aunque también recibe trafico importante de la Calle Mel- -
ALEMAN. gar) - ~
RUTA SUR: Relacidén de las Avenidas Jalisco Y Michoacdn (Pueblo Nuevo) ,
(Puente aunque también con 12 Avenida Madero, 12 tendencia mis 1mpor
Colorado) tante es con el Boulevard L6pez Mateos (Primer Cuadro) via -

Avenida Zuazua*3

#{ (Caracteristica que no se presenta €en ninguna vialidad de la ciudad.

%) [Estas conexiones S€ verdn mis adelante con mayor detenimiento en el andli
sis de los enlaces vehiculares.

A esta vialidad a partir de la Calle Aldama, se le une el trafico prove--
niente del Mercado Braulio Maldonado.

@
(93]
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El resto de las vialidades refleja el movimiento local de cada una de -
las zonas en estudio:

PUEBLO NUEVO Y LA Fuera de las vialidades primarias, muy esporiddico.
ZONA DEL RIO:

PRIMER CUADRO: Su traza y sobre todo su intensa actividad comercial, -
generan una serie de recirculaciones importantes:

RUTA A) En torno a la principal zona comercial (Avenida Refor--
ma tramo Oriente, Calle Morelos, Boulevard Lépez Ma- --
teos, Calle Azueta, Avenida Madero).

RUTA B) Alrededor de cuadras comercialmente sobresalientes, al-
gunas manzanas al Norte del Primer Cuadro y la de la --
Chinesca.

RUTA C) Las que siguen el contorno Sur del Primer Cuadro (Aveni

da Reforma, Calle Azueta, Avenida Judrez, Calle Altami-
rano y Zuazua) (reingreso a la actividad de mayor inte-
rés a través de las Calles Morelos y México)*.

¥ No se incluye en el plano.
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5 CUATES : LIMITE ACTUAL DE LA MANCHA URBANA ‘
& sonoma T4 BARRERA QUE INTERRUMPEN LA COMUNICACION N

¢4 FLUIDA ENTRE LOS SECTORES ESTE Y OESTE.

ENLACES VEHICULARES

La presencia del Rio Nuevo se manifiesta también como una barrera a ni-
vel vehicular que obstaculiza la comunicacidn entre los sectores Este y Oeste
de la ciudad; pero pese a las circunstancias, ésta se lleva a cabo a través -
de la utilizacibn de diez puentes, los cuales se encuentran distribuidos en -
forma irregular a lo largo de su recorrido por la mancha urbana de Mexicali,-
ya que cuatro de ellos, es decir el 40% del total, se ubican entre la Colonia
Pueblo Nucvo y ¢l Primer Cuadro de la ciudad.
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Esta irregularidad se debe en gran medida a los siguientes factores:

E]l 1imite Sur de los sectores del Primer Cuadro y Pueblo Nucvo constitu
yeron el limite mismo de la ciudad por mds de cincuenta afios, el creci-
miento explosivo experimentado por 1a ciudad durante la década de los -
sesenta, produjo la aparicidn de un gran nimero de asentamientos entre
el barranco del Rio Nuevo y el actual Boulevard Lépez Mateos, cuyo tra-
zo irregular no coincidid con el de las colonias aledafias, zona que jun
to con el area industrial absorbida por la mancha urbana se convirtie--
ron en los verdaderos obstdculos que impidieron la continuidad en la --
disposicién de los puentes como Se 11evd durante los primeros cincuenta
afios, y por tanto de la consolidacién de una commicacion fluida entre
los sectores Este y Oeste de la ciudad.

La importancia del Primer Cuadro como principal conglomerado comercial
a nivel ciudad. ‘ E

s nnes §

La facilidad de conexion
con cualquier punto de -
la ciudad a partir del -
Primer Cuadro y Pueblo -
Nuevo, ya que a ellos --
convergen las principa--
les vialidades de cada - i
zona. it

da

QE it

Estos problemas han propiciado la sobreutilizacién de las calles que se

P To—

encuentran conectadas o relacionadas con los puentes, entorpeciendo la activi
dad propia de cada zona y principalmente del Primer Cuadro donde se desarro--
11a wn intenso movimiento comercial.
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Seglin los aforos realizados en ambas zonas, sc detectaron ocho concxiq—
nes de paso, estando repartidas por igual entre las direcciones Fste-Ocste-Ls
o te y Norte-Sur-Norte.

AYDE EEUU
- ‘ CALEXICD
Av TMEXICALI
- en en o - <
EEW. . em o om o om om0 = ﬁ&&m
— —“;( - PUEBLO NUEVO o.Lrvks o - MacerEe » °
. . g
1 AV.BAA CALIFORN EFoR g 5
| AR REEDRMA 3 * PRIMER
' CUADRO
B l' AV_COLTMA < P\, UpREZ 6(,,q ¢
P. ALE Op
« " &
I < 20,
i - - w Iz‘o
S AV, GUANAJUATG < o av. zua Kia
I
I 2
.- JALISCO 1 AL ESTE v
— 1 ; : 3 SURESTE
ler, AV. MICHOAC AN 3
P imire og w \
LA
MANCHA URBANA 3 NN
«
v, o

{f

s

s

BUVD. VERSATLES

PRINCIPALES CONECCIONES
DE PASO ENTRE EL PRIMER
CUADRQO Y PUEBLO NUEVO.

sy

CALLE 11

BLVD. LAZARQO CARDENAS

A TlJuaNA

® Para facilitar la identificacidn de las calles de Pueblo Nuevo, asi como
el distanciamiento entre ellas mismas, en este estudio se les reconoceri
- por su nombre original: -

Calle Segunda - Calle Mérida Calle Cuarta - Calle Tuxtla Gutiérrez
Calle Tercera - Calle Uxmal Calle Once Calle Colegio Militar
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PRINCIPALES RUTAS

{ESTE-QOESTE-ESTE)

PUENTE UTILIZADO

. | JALiscO . . .
MICHOACAN ZUAZUA - LOPEZ MATEOS

COLORADO

o | CALLE TERCERA JUAREZ-LOPEZ MATEQOS *

ALEMAN

e | CALLE CUARTA-REFORMA-AZUETA-LOPEZ MATEOS "

LEYES DE REFORMA

® | BAJA CALIFORNIA-AZUETA:LOPEZ MATEOS*

LEYES DE REFORMA

PRINCIPALESRUTAS

(NORTE SUR NORTE)

PUENTE UTILIZADO

* | CALLE 11 MICHOACAN-CALLE TERCERA-AZUETA -MADERO

¥ AUNQUE SE MANFIESTA UNA INFLUENCIAg\gl'.‘

ISTEMA {M|CHOACAN CALLE Ii, NO ES TAN
IMPORTANTE COMO EN EL CASO DE LAS su

‘SURNORTE.

DESCRIPCION DE LAS RUTAS DE PASO
Y LAS VIALIDADES PARTICIPANTES.

CONECCION: JALISCO . .
(este-cesTE-EsTE) MICHOACAN ZUAZUA - LOPEZ MATEOS

Y

Ty

>

N

t
IER)
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TTATHT
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[esusnani
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ettt

Sl & N
ORIGEN Y DESTINO = :
ZONA CENTRAL DEL SECTOR OESTE Y LA ADUANA

CON LA ZONA CENTRAL Y WRESTE DEL SECTOR £S-
TE (CARRETERAS AL INTERIOR DEL PAIS)

COLON ALEMAN

* | CALLE I1-MICHOACAN-CALLE CUARTA Rmxmmc”mmo LEYES DE REFORMA
. MEXICO . MADERO

* | CALLE 11-MICHOACAN-ZuAZUA-MEXICO . MADER COLORADO

* | BAJA CALIFORNIA-REFORMA-AZUETA - géqg;;‘m LEYES DE REFORMA

1 CARACTERISTICAS
TR DE LA CONECCION

ESTE SISTEMA NOSE DA
- EN FORMA DIRECTA YA
QUE TANTO LA AVE. M-
CHOACAN COMO LA AVE.
1 ZUAZUA NO SE ENCUEN-
= y TRAN CONECTADOS EN
2 N FORMA DIRECTA CON EL
SRS = PUENTE COLORADO.

i3
A
|2




oo

g

sy

omon

sy

CONTINUACION CONECCION: JALISCO: ZUAZUALOPEZ MATEOQS
MICHOACAN

AVENIDAS JALISCO Y MICHOACAN (rueswo NUEVO) :

Vialidades paralelas que poseen un mismo origen y destino al formar par
te de un mismo sistema, guardan las mismas caracteristicas fisicas.

JALISCO Vialidad de apoyo a la Avenida Michoacén.
Maneja el 50% de los flujos que acceden al puente, asi
como casi la totalidad de los camiones de carga que pro

ceden de la aduana con direccidén Este.

El entronque ''directo' con el puente que se lleva a tra
vés de esta vialidad.

B |

il

peiid

,/\ —_— JAL1SCO PARA LOG RAR
< . LA CONEKCCION
& g CON EL PUENTE
Y] 3 ES NECESARIO
b x; EL ABORDAR
- LA CALLE 3£-

GUNDA,

MICHOACAN

EN PUEBLO NUEVO LOS TRAMOS QUE

Ll E
it
m m m !E!EEBE NO FUNCIONAN COMO VIALIDADES DE
PASO NO SE ENCUENTRAN PAV I MENTADAS.

MICHOACAN Su antigliedad, asi como su acti
vidad comercial, hacen que has-
ta el momento, la Avenida Jalis
co no le haya restado importan-
cia la Avenida Michoacdn, pese
a su ventaja en el enlace¥*.

ESTADO FISiCO La calidad del pavimento en ambas vialidades se encuen-
tra en condiciones aceptables, aunque Gltimamente el de
la Avenida Michoacdn ha manifestado sintomas de deterio
ro por el paso de los camiones urbanos, cuyo sobrepeso
no resiste la carpeta asfaltica.

RELACION CON EL PUENTE

Al entrecomillarse la palabra 'directa' en referencia a la conexidén de
la Avenida Jalisco con el Puente Colorado, es debido a que en realidad no se
llega en forma franca a una calle determinada, sino que el entronque se da en
forma de 'Y', caracteristica que no le es exclusiva, ya que cinco de las seis
conexiones que se establecen en la zona, se enlazan siguiendo esta modalidad.

* Ver andlisis espacial y uso de suelo (caracteristicas de la relacién entre
el Primer Cuadro y Pueblo Nuevo).
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CONTINUACIONCONECCION: J ALISCO-ZUAZUA-LOPEZ MATEOS
MICHOACAN

e Este tipo de conexidn ha
creado una serie de con-
flictos al no existir un
control efectivo en los
CTUCES.

o La falta de seflalamientos
que indiquen a que viali-
dad se estd entroncando y
a que puntos commican, -
ya que la falta de elemen
tos orientadores suscita
que el automovilista con-
funda los accesos y se€ --
pierda

5+

3
%

e
i
»

CONECCION EN "Y' TIPICA DE L

os

PUENTES DE LA ZONA (ACCESO A PUEBLO NUEVO)

- nsnaneg
T 1 ey
T ' inuer g
1 nuuvd

ezegh

_

jennenng

LOS VEHICULOS QUE PROCEDEN
DE LA BIRECCION | TIENEN QUE
ESPERAR AQUE AMINORE LA
CIRCULACION EN LOS SENTIDOS
§¢2 v CUIDARSE DEL SENTIDO 4
AUNGUE EN ESTE CRUCERO ES
PRACT ICAMENTE INEXISTENTE.

& Ver intensidad vehicular,

4
i
_

TRAF{CO CON VELOCIDAD
CONSIDERABLE AL VENIR
DE BAJADA.

PUENTE COLORADO

N
HES

== PUNTOS DE

SN

T CONFLICTO

T T
s

1 +
1 mmuy

T
I T

LOS CARRILES 3 ¥ 2 REGISTRAN
EL MAYOR FLUJO VEHICULAR.
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CONTINUACION CONECCION: JALISCO-ZUAZUA-LOPEZ MATEOS

MICHOACAN.

PUENTE COLORADO ( zona 0L RIO)

Como previamente se habia des
crito*, la vialidad en la que
se encuentra el Puente Colora
do guarda las caracteristicas
de una carretera, Yy 'a pesar -
de no poseer proteccién para

la cinta asfdltica, se encuen
tra en buenas condiciones fi-
sicas.

AVEN1DA ZUAZUA (PRIMER CUADRO)

Esta vialidad tan sbélo com- -
prende de la Calle Altamirano
al entronque con el Boulevard
Lépez Mateos, sin embargo el

volumen de trdfico que maneja
la convierten en la mds impor

tante del Sur del Primer Cua- %
dro.

Su gran actividad se debe - -
principalmente a su labor de
enlace entre el sector Oeste
y el Suroeste de la ciudad. %\

ESTADOFISICO

2 ALTAMIRAN O

ALTAMIRANO

o
NEES
N
t : <)
1 T w
; Q
H acfrir =
[ W
4 H= x
PR 2 £
PR jEé,
] ERjas: it o HHhE ATHEE
-
4 haue T f-+1 4 ronungy f
T TRy ﬁn neage
H1DALGO
TR TEHIE / 2
iosinistadans 3 HepHe
A bl X
= pooy £ 355 :
5
OC AMPO Ly e
G |t aawns o 4 R
e R e 2ases:
: 2 > A
N *wan e et

El pavimento de la Avenida Zuazua en general es bueno, aln cuando exis--

ten ligeras ondulaclones en su tramo

RELACION CON EL PUENTE

La Avenida Zuazua como en el
caso de la Avenida Michoacén,
no se comunica diréctamente -
con el Puente Colorado.

Para realizar la conexidn - -
existen dos rutas alternati--
vas que todo lo que hacen es

rodear una pequefia manzana --

que se interpone en Su reCO--UENTE

central.
H i e
, T /// AZUETY /

HTeoT TN =/ 7 T

e | oy o

7 P ROHG!BO T "

> Nt +HESC ‘ i ‘

EOER r;;J‘ FEE e Y ; x %*”h:%

rrido. *OLORADG T3

RUTA DE PASO HACIA Y DE LA

AVENIDA ZUAZUA
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Al igual que la conexidn en Pueblo Nuevo, sdlo un acceso presenta pro--
blemas y corresponde a la circulacibn Drovenlente de la Avenida Pedro Moreno
hacia el puente, ya que los flujos Altamirano - Pedro Moreno son préicticamen-
te nulos.

conecmow CALLE |1-MICHOACAN-ZUAZUA - MORELOS | MADERO
{NORTE'SURNORTE) MEXICO COLON

La Calle Once pro-
vee de trafico vehicular
a la Avenida Michoacéan, -
prlnC1pa1mente de la sec
cién Suroeste y Oeste de
el Sector Oeste que se -
dirige al Norte del sec-
tor Este de la ciudad, -

Primer Cuadro y Calexi-- AN
co.
ORIGEN Y DESTINO o
+ "‘:;-c_ N <8 ?
CARACTERISTICAS DE LA CONECCION N

Este sistema a partir de la Avenida Michoacdn, sigue la misma ruta que
la conexidén anterior, s6lo que al llegar a la Avenlda Zuazua cambia su direc-
cién hacia el Norte por conducto de las Calles México y Morelos y en menor --
grado por la Calle Altamirano.

La Calle Altamira- TERM!NAL DE

no no se utiliza como -- GARITA PNES URBANCS
via de paso hacia el Nor _ . _INTERNACIONA_ i@ﬁx
te, a pesar de estar en oE

contacto con el Puente -
Colorado debido a que en
su porcidn Norte se en--
cuentra la terminal de -
camiones que interrumpe
la continuidad vial de -
la calle a partir del --
Boulevard Lopez Mateos,
evitando su comunicacidn
con el par vial Madero--
Coldén, principales conec
tores con el Noroeste de
la ciudad y Calexico, --
funcién que cumplen las
Calles Morelos y México.

nnnnnn

ALTAMIRA
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CONTINUACION CONECCION: CALLE H*MICHOACAN: ZUAZUA-MORELOS - MADERO

MEXICO

COLON

La Calle Altamirano absorbe el 25% de la circulacidn total y su labor -
es la de distribuirlo en la zona Sur del Primer Cuadro a través de las Calles
Lerdo y Juirez, siendo esta Gltima en su seccidn Oeste (donde se ubica la zo-
na comercial de la Chinesca) la que recibe el mayor flujo.

RECIRCULACIONES Y CONECCIONES AL NORTE

AZUETA
R H
EHACTA EL
* HHBLVD, LOPEZ
: FIMATEOS
e T
i T
& g
A o ] 4
AT 2 g <
FLUJO PROVENIENTE| S g s
DEL SECTOR OESTE | iR 2 3 ﬁ‘
T
ELUJO PROVENIENTE DEL
MERCADO BRAULIO MALOONADO
EimesanEssssistiaiscTionoacal
EEESass: H R

La Avenida Zuazua ademis
de manejar el trafico de
1las dos conexiones men--
cionadas, a partir de la
Calle Aldama absorbe 1la

circulacidn que se origi
na en el Mercado Braulio
Maldonado (principalmen-
te)* para comunicarse --
con el sistema de carre-
teras ubicadas en el Su-
reste de la ciudad.

La Avenida Zuazua marca asimismo el fin de la actividad comercial al --
Sur del Primer Cuadro, situacién que conlleva a un incremento de trafico por

conducto de las recirculaciones.

‘ MADERO .
CONECCION: CALLE TERCERA * AZUETA - COLON (nore sur norTeE) COLON

MADERO

CALLE |1-MICHOACAN-CALLE TERCERA-AZUETA JUAREZ

—5

T

i
- t
T "
_= et
== =i
X qen===0) :
=
. -~ T8
7} =2
ot — I -t
T
3
@ t
Y
TOCTITITT
;\"l‘lxl‘ MY
PR

- LOPEZ MATEOS

(ESTE OESTE ESTE)

ORIGEN Y DESTINO

Zonas Centro y Sur del -
sector Oeste con el Nor-
te del sector Este, Pri-
mer Cuadro y Calexico.

% También recibe trafico de la zona Norcentral del sector Oeste.

LA CONECCION=
CALLE1I-MICHOACAN-TERCERA -AZUETA'JUAREZ -
LOPEZ MATEOS (ESTE -OESTE)

ENLACE SECUNDARIO DENTRO DE ESTE SISTEMA
ALA ZONA CENTRAL DEL SECTOR OESTE EN GE-
NERAL CON TODO EL SECTDR ESTE
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T IONCONECCION = TERCERA -AZUETA-MADERQ
CONTINUAC CALLE !1-MICHOACAN -TERCERA-AZU ETA‘I\élAD%RO
OLON

CARACTERISTICAS DE LA CONECCION

Ambas conexiones en conjunto son las mds importantes del sector Oeste,-
ya que pricticamente manejan la totalidad de los flujos Norte-Sur de la zona,
(constituyen la columa vertebral del sistema vial de Pueblo Nuevo) .

CALLE TERCERA (PUEBLO NUEVO)

La Calle Tercera comprende desde la e e — T
fuente futurdmica del Fraccionamien I ALEMAN
. to San Marcos hasta el Puente Leyes PUENTE : DRIMER
de Reforma y corresponde a una de - LEYES oE o
las dos (nicas vialidades (sentido
Norte-Sur) que se encuentran pavi-- CALLE
mentadas, pero al igual que todas - TERCERA
las vialidades de Pueblo Nuevo, po- (UXMAL) :
see tan s6lo dos carriles para el - =
- movimiento vehicular. £
Absorbe el trdfico vehicular de ca-
_ si la totalidad de la zona Este del : oo
sector Oeste (direccidn Norte-Sur). Hs
; FUENTE : H
FUTURAMICA .”,l 2
| milln & e o=

e .
IS N
- |
SECTOR i)
OESTE DE
MEXICAL)

ESTADO FISICO

Su pavimento se encuentra bastante deteriorado, sobre todo a partir de
la Avenida Michoacdn hacia el Norte.

RELAC ION ENTRE LAS DOS CONECCIONES

La Calle Once absorbe el flujo vehicular de las zonas Oeste y Suroeste
del sector Oeste, sistema que se une a través de la Avenida Michoacén al de -
la Calle Tercera y continua a través de esta Gltima hasta su conexidn con el
Puente Alemin. ‘

La razén de que este sistema sea mids importante que el que continua por
la Avenida Michoacan, via Puente Colorado hacia el Este, es por la razén de -
que el Puente Alemin conecta de una manera mis rdpida y directa al incidir al
Primer Cuadro con la zona comercial mds importante de este Gltimo, asi como -
con las vias de enlace de la zona Norte del Sector Este de la ciudad y Calexi
co.



COLON
CONTINUACION CONECCION: TERCERA-AZUETAMADE RO

CALLE H‘MlCHOACAN‘fERCFR/\'/\;’HFTA'?‘éé\EéﬁQ
A CALEXICO .o L g :*;__\:—*:-7- ==
e s -y i I L NORTE
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RELACION CON EL PUENTE

La interseccidn b g Aicn
del Puente Alemidn con : ALENEERE o e PRIMER,
o o . AUN CUANDO EXISTE CON* i R FHE SSesas
las calles de Pueblo  rlicto en e cruce, t Fr e :
€1 ESTE NO SE DA OE UNA RECI | HACIA EL
Nuevo, manifiesta los Wanehs reneay RCULACION

mismos problemas que

en el caso del Puente DESTE
Colorado, pero su gra )

vedad es mucho menor \'\ 4
debido a que existe - > £

una tendencia vial -- AV COLIMA- :
muy marcada en el sen i :
tido Norte-Sur, repre : HEm—

7

sentado por la Calle i = fmen

Tercera, mientras que B A CecEra | I
el flujo vehicular procedente del Este que corresponde a la Avenida Colima, -
es poco intenso; &€sto hace que las interferencias aln cuando existen, no sean

muy problemiticas.

SER MUY REDUCIDO EL
FLUJO PROCEDENTE DEL

TAXIS

¢ AL

i
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CONTINUACION CONECCION= TERCERA-AZUETA'MADERO .
CALLE 11-MICHOACAN-TERCERA'AZY

PUENTE ALEMAN (zonaDEL RIO)

El Puente Alemdn como vialidad, se encuentra en buenas condiciones fisi

|

CALLE AZUETA ( PRIMER CUADROE:

,ﬁﬂ)sorbe la ma
yor parte del trd
fico vehicular --
que se dirige a -
Pueblo Nuevo, asi
mismo a ella pene
tran los f[lujos -
de recirenlacidn
de la cuadra de -
la Chinesca y la
totalidad de los
camiones urbanos
que se dirigen a
la terminal de la
Chinesca, convir-
tiéndola en una -
de las calles mas
transitadas del -
Primer Cuadro.
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cas, pero cuenta con s6lo tres carriles repartidos, dos en el sentido Oeste-
Este y (nicamente un carril para el sentido contrario,
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CONTINUACION CONECCION: TERCERA-AZUETA- S0
CALLE!I*MICHOACAN TERCERA AZUE TA-MADERO
COLON

ESTADO FISICO

El uso intenso, especialmente por parte de los camiones urbanos, han --
contribuido a que el pavimento se encuentre en pé€simas condiciones fisicas, -
ocasionando problemas de circulacidn al tratar de evitarse las ondulaciones -
- de la carpeta asfaltica.

CALLE AZUETA

RELACION CON EL PUENTE

En el entronque del puen-
te con las calles del Primer --
Cuadro, el trafico vehicular se ,

- divide casi de forma equitativa AV, JUAREZ
hacia las sels direcciones que
participan en este crucero, ne- i
ro la falta de una rcglamenta-- i
cién efectiva de los flujos ve-
hiculares ha provocado serios -
conflictos.

i
]

PUENT! —
co : T

-

ZONA DE CONFLICTO POR LA INTENSA ACTIVIDAD DE TOOCS
LOS FLUJOS QUE INTERVIENEN EN EL CRUCERO Y LA FAL"
TA DE SENALAMIENTOS ADECUADOS.

. {NORTE-SUR-NORTE)
C;ONECCION* CALLE 11-MICHOACAN-CALLE CUARTA-REFORMA-AZUETA’
(esTE OesTEESTE) ,LOPEZ M.

jES553 \ = , MATEOS
== ; ORIGEN Y DESTINO Zona Suroeste y Oeste del sec
m ] = tor Oeste con Sector Este de
‘ = : la ciudad (principalmente en
N\\ : el sentido Este-Oeste).
- - CARACTERISTICAS DE LA

~ CONECCION

Funciona basicamente como sis
o tema de desfogue del trdfico
que se dirige a la Calle Once
y a la Avenida Michoacan, a -
partir de la Calle Tercera.
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CONTINUACION CALLE 11-M1CHOACAN-C UARTA.

COLON
REFORMA-AZUETA -MADERO

CALLE CUARTA (ruesw NUEVO) T

La Calle Cuarta aunque su destino es - S 30
el mismo que el de la Calle Tercera ’

y estar conectada con el Puente Le--

yes de Reforma, no es utilizada como
alternativa de transito de la zona -
Este del sector Oeste, debido a que
su pavimento desaparece al llegar a I

la Avenida Michoacan.

La Calle Cuarta en este tramo y como
vialidad, posee las mismas caracte--
risticas de la Calle Tercera, sdlo -
su pavimento se encuentra en mejores

condiciones.
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El principal uso de esta vialidad es la de funcionar como ruta auxiliar
del flujo de taxis que provicnen de la Avenida Michoacdn con destino al Pri--
mer Cuadro, este medio de transporte constituye el 78% del trifico que se di-
rige hacia el Norte y poco mis de la mitad del flujo total de la calle, vién-
dose su empleo doméstico muy reducido.

RELACION CONEL PUENTE

[[1 Puente Leyes de
Reforma es el que guarda
un mejor ordenamiento --
con respecto a los flu--
jos vehiculares que mane
ja.

El acceso a Pueblo
Nuevo es el mds controla
do de toda la zona del -
rio.

Esto se debe prin-
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EL TRAFICO QUE

TIENE PREFE-

RENCIA SE DIRt-

GE PRINCIPALMEN
TE HACIA EL OES-
TE POR LOQUE

4 EL CONFLICTO VEH!
: CULAR EN ESTE

t ? CRUCERO ES MUY

t REDUCIDO.
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LA ESCALA DE LA CALLE YLA RELACION CON EL PUENTE PER-
MITEN QUE FUNCIONEM LOS ALTOS OE DiSCO.

cipalmente a la escala de la calle que tiende a disminuir la velocidad del ve
hiculo, asi como en el caso de la conexidén con el Puente Alemian (Pueblo Nue--
vo), de conservar una s6la direccionalidad en el sentido Oeste-Este-Oeste.
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PUENTE LEYESDE REFORMA (ZONA CELRIO)

La vialidad del Puente Leyes de Reforma en términos generales, se en- -
cuentra en buenas condiciones fisicas y consta con dos carriles para circula-
cién vehicular, mismos que son suficientes para el flujo que hasta ahora se -
maneja, asi como una zona de estacionamiento perteneciente a los extintos lo-
cales y que actualmente funcionan como espacio de proteccién para la activi--
dad peatonal del puente.

o

AVE. REFORMA

(PRIMER CUADRO)

La Avenida Reforma posee las mismas caracteristicas de la Calle Azueta
tan s6lo difieren en su zona de estacionamiento, ya que en la primera, éste -
es casi inexistente ya que se encuentran ocupados casi en su totalidad por --
- los sitios de taxi.
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'CONECCION CALLET MICHOACAN CUARTA REFORMA AZUETA MADERO/ COLON
'AVE.REFORMA (PRIMER CUADRO) LOPEZ MATEOS
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Los vehiculos que s€ dirigen hacia el Oeste mO prosiguen por 1a Avenida Re--
o forma, sino que- también rccurren a 1a Calle Azueta para enlazarse al Boule--
vard Lopez Mateos, ya que 1a Avenida Reforma pierde su calidad de vialidad -
de paso para convertirse en terminal de camiones urbanos Yy €n via de recilrcu
lacién de la manzana de 1a Chinesca, misma que s¢ arremete hacia el Sur en -
lugar de continuar hacia el Oeste.

€L ALTO DE D1SCO EXISTENTE ENLA
CALLE MELGAR ESTA DISPUESTO CURIO"
SAMENTE PARA DAR PREFERENCIA AL

Al cgntrnrio de los - F1UJO DE LA AVE.REFORMA, SIN IMPOR™
TAR QUE EL DE LA CALLE NELG
otros entronques, el Puente oo - ARES MAS
Leyes de Reforma se relacio : MELGA HEHHE

na basicamente con uma via-
1idad, la Avenida Reforma,- A
! viéndose por tanto minimiza
e dos los conflictos vehicula
Tes.
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EL FULJO PROVENIENTE DE PUEBLO EL UNICO CON CARACTERISTICAS

NUEVO SE DA EN FORMNA CONTINUA COMFLICT 1VAS SERIA EL QUE co~

¥ NO INTERFIERE LA ACTIVIDAD NECTA A LA CALLE MELGAR CON

DE OTROS CARRILES. . LA AVE. REFORMA ( DIRECCION
ESTE) PERO SU FLUJO ES MUY
ESPORADICO.
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CONECCION: BAJA CALIFORNIA-REFORMA-AZUETA COLON
(NORTE SUR NORTE' | - LOPEZ MATEOS

:E Enlaza a la zona Norte
4 de las Colonias Baja -
= California, Pueblo Nue
vo y Revolucidn, aun--
que con todo el sector
Este, la tendencia - -
principal es hacia el
Primer Cuadro y Calexi
L CO.
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CARACTERIST ICAS DE LA CONECCION

La conexifn que se establece a través de la Avenida Baja California, tien-
de a aumentar via Puente Leyes de Reforma, cl flujo de las vialidades del
Primer Cuadro que también son utilizadas por las otras conexiones de Pue--
blo Nuevo: los conductos Reforma y Azueta; para buscar el enlace al Norte
con las Avenidas Madero y Colén y al Sureste con el Boulevard Ldpez Mate--

0s.
EN EL SENTIDO ESTE-OESTE DE LA CONECCION, LARUTA SE CONSERVA IGUAL QUE EN
SU SIMILAR OESTE-ESTE, MIENTRAS QUE EL ENLACE NORTE-SUR, EL FLUJO MAS IM-

PORTANTE ACCEDE DE LA CALLE MELGAR.
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LA PRESENCIA DEL TRANSPORTE PUBLICO

e En la Calle Tercera,

gran parte de su tri
fico vehicular esta

constituido por ta--
xis; del Puente Ale-
midn a la Avenida Mi-
choacédn, maneja la -
totalidad del flujo

de esta modalidad de
transporte que se in
terna al Sur del sec
tor Qeste, proceden-
te del Primer Cundro.

No es sino hasta la
Avenida Michoacdn --
que la caravana de -
taxis se divide si--
guiendo dos rutas: -
una hacia el Sur por
la misma Calle Terce
ra y otra que prosi-
gue hacia el Suroes-
te a través del sis-
tema Michoacin-Calle
Once.

En la Calle Cuarta -
como se Vvié anterior
mente, la ruta (Sur-
Norte) que mancja de
este medio de trans-
porte, constituye --
mas del 50% del flu-
jo total de la ca- -
1lle.
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Los taxis que circulan por las Calles Tercera y Cuarta (direccidn Sur-Nor-
te), se unen en esta Gltima a partir de la Avenida Durango, para ingresar a
la Avenida Reforma (Primer Cuadro) donde comparten la terminal.

Ll proceso de subir y bajar pasaje se lleva a cabo por medio de un circui-
to, en ¢l cual ademds sc¢ involucran a la Calle Azucta (Primer Cuadro) Ave-
nida Colima (Pueblo Nuevo), asi como a los Puentes Leyes de Reforma y Ale

man.
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Los taxis acceden a

o <
la Avenida Reforma R 3k =
- a través del Puente oo H , < LA EXISTENCIA CE
‘ Leyes de Reforma. AVE.REFORMA LAVUELTA A Lo
PROPICIA AQUE
. . LOS TAXIS CONSER
La extensidn del si . A— VEN UN FLLIO IN"
- tio de taxis de es- (] 1] s i & Q?? Tom0 AL CAUCE-
ta acera se prolon- | 3l JITNRO Y SE CoNVIERTA.
- L - s UNA CONSTAN
ga casi hasta lle-- TR AMENAZA &
e gar a la Calle Azue Rt SRR | [REATON AUN CUAN®
ta, pero la modali- INVASION POR . \ PREFEREN"
dad de la derecha - $Qggﬁ§$t8§ CONFLICTO A
. continua, hace que SENDEROS DE  TAXIS-PEATON
‘ siempre exista un - © CRUCE PARA PEA
flujo continuo en - TONES..
la esquina, convir-
- tiéndose en una ame
naza constante al -
peatdn que cruza la
calle alin cuando es &m
te Gltimo tenga pre s i i e -
ferencia, lo mismo i i il j it
sucede con el cruce . 0  Snanin REFORMA
- de la Calle Melgar T &
donde el peatdén sim LY i i
plemente es ignora- :
- do. f
PUENTE LEYES DE REFORMIK
' B 3 e iiiiizm_
N En dado caso de que R i " Hfmz
. los taxistas no lo- E i & =
gren subir pasaje - i . ‘
en el sitio, conti- I T
o nuan insistiendo a coLimA g PUENTE ALEMAN
lo largo de la Ca-- " égfgﬁx
1le Azueta, entorpe B : =
. ciendo la circula-- : 3 B
cién vehicular. % et HHEHE
Si hasta este punto DURANGO CIRCUITO QUE
- no logra su cometi- ik @’m SIGUEN LOS
do, regresa al Pri- i = i TAXIS QUE PRO-
mer Cuadro via Ave- o ' CEDEN DEL SUR
- nida Colima. Los - : :
que logran subir pa B a DE PUEBLONUE-
saje prosiguen por MICHOACAN VO

la Calle Tercera al
interior del sector
Oeste.
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- En este andlisis se ha querido resaltar a los taxis, no como forma de -

transporte sino como vehiculo que junto con los camiones causan trastornos en

especial en las Calles Tercera y Michoacédn, debido a que no se encuentran di-
e sefiadas para recibir grandes vollmenes de trdfico que sin embargo, tienen que
soportar ante la escasez de pavimento de la zona; a pesar de ello, el proble-
ma no se relaciona aln con una sobresaturacifén (situacién que hasta el momen-
to no se ha presentado en ninguna vialidad de la ciudad) sino que estriba en
la discontinuidad del flujo ve-
hicular, debido al limitado es-

e

PARADA DE TAX1 O CAMION

pacio de la calle. Tanto taxis %Eﬁi‘. hi e
como camiones urbanos requieren D aOn 0D W
de subir y bajar pasaje, y para oD @D X
realizar esta maniobra, es nece o
e sario detenerse al encontrarse ap A

bloqueados los sitios de parada srpmatenssatal; ;m“_-vfam‘ijé;n Hreat
de transporte pGblico o por ra- P e
- AL ENCONTRARSE BLOQUEADOS LOS SITI0S DE PARADA DE

zones de tiempo no les es posi- TRANSPORTE PUBLICO, ESTOS SE VEN OBLIGADOS A SUBIR
- : . PASAJE A'MITAD DE LA CUADRO O BIEN EN DOBLE FILA;

ble orillarse, obstruyen und -- OCASIONANDO EL DESOQUI CIAMIENTO DE LA CIRCULACION DE

vialidad en la que resulta difi UNA VIALIDAD QUE SOLO POSEE UN CARRIL POR SENTICO.

cil rebasar, ya que sdlo posee

e un carril por sentido y ambos con una actividad muy intensa, ocasionando un -
desquiciamiento en el flujo de la vialidad y sobre todo molestias y pérdida -
de tiempo para el conductor.

1 Fn el caso del Primer Cuadro, el paso del transporte pGblico no las - -
- afecta en el mismo grado que - :

las vialidades de Pueblo Nue-- ] ity

, vo, pero si crean problemas de it} R

- doble fila y una constante in-

vasién de la zona de paso so-- =

bre la calle de los peatones - ~ Hihi

con la utilizacidn de la ya -- \ ié

mencionada derccha continua.

7
¥

h”';

OTHHETT G

iy

A
Pas.
2
i

ey

T

fisksaaitiaiandaniia ; it I N

LA PRESENCIA DE LOS TAXIS EN LAS ViALI®
DAULES DELPRINER CUADRO CAUSA PROBLE"

- MAS DE DOBLE FILA,E INVASION EN EL
ESPACIO DE CRUCE PEATONAL AL UTILI-
ZAR LA DERECHA CONTINUA.

T T Y Y
T 1 T ¥

sy MELGAR i: T AZUETA

51T10 DE TAXIS

RUTA OE TAX1!S PROVENIE

ol
vs!

' T
i mni 13
T

T

LA MALA UBICACION DEL SITIO DE TAXIS O BIEN LA ERRONEA DiS*
o POSICION DEL CIRCUITO PROCEDENTE DE LA AV, BAJA CALIFORNIA SON
o LAS CAUSANTES D QUE SE HAGA USO DE MANIOBRAS ILEGALES QUE EM-

TORPECEN LA FLUIDEZ DE LA CIRCULACIONDE LA AV. REFORMA.
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ELEMENTOS QUE DEFINEN EL DOM NIOP BLICO
ANALISIS DEL USO DEL ESPACIO PUBLIC

EL VEHICULO
DIAGNOSTICO

Tomando en cuenta la naturaleza continua de la actividad vehicular, la
cual tiende a traspasar los limites de la zona en estudio, hace implicita la
necesidad de desarrollar el presente diagndstico de acuerdo a dos enfoques:

A) LA PRESENCIA DE LA ZONA DEL RI0 NUEVO EN LA ESTRUCTURA
VEHICULAR DE LA CIUDAD.

B) LA PRESENCIA DE LA ZOMA DEL RIO NUEVO EN LA ESTRUCTURA
VEHICULAR LOCAL (ZONA EN ESTUDIO)

A) LA PRESENCIA DE LAZONA DELRIONUEVO EN
LAESTRUCTURA VEHICULAR DE LA CIUDAD.

La participacién de la zona del Rio Nuevo en este apartado se concreta
a su papel de barrera fisica que entorpece la comunicacién vehicular entre --
los dos sectores, quedando el estado de deterioro en una situacidn secundaria
ya que el Vehiculo por su modalidad de uso del espacio pliblico hace que ésta
no influya de manera decisiva en su actividad.

INFLUENCIAEN LAESTRUCTURA VEHICULAR DE..LAC[U_DAD

La accidn del Rio e oY
Nuevo como barrera fisi e, S
ca a nivel vehicular, -  ——pr ‘ = ESsssemmsasanass
trajo como consecuencia : =2 S===2a N

I5E) 4

el que ambos desarrolla
ran sus propios siste--
mas de comunicacién.

1
asead
V’/
il
i
e

hEas " ==\
SECTOR ESTE. X :
En el caso del -- SE== E;];‘.\ 2\ ' SShy =
sector Este, la discon- N/ EEE \
tinuidad de’la traza re SISTEMA HH \
: 8 ° VIAL £z =
ticular obligd a la utl eesTE =
lizacién de un sistema e

de grandes ejes para -- * !

asi lograr una commica
cidn dlrccta y fluida.

El sistema mids importante como se constatd en el andlisis, sigue la for
ma de un tridngulo el cual reconoce al Primer Cuadro como origen o culmina- -
cidn de los principales flujos vehiculares del sector Este.
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SECTOR OESTE.

El sector Oeste por el contrario, posee una traza reticular que por 1o
general no sufre obstrucciones en su interior, pudiéndose establecer un gran
ntmero de opciones para llegar a determinado lugar; desgraciadamente, la esca
sez de pavimento en la zona hace que ‘la circulacién funcione como en el sec--
tor vecino, es decir, apoyado en umas cuantas vialidades.

INFLUENCIA EN LA ACTIVIDAD VEHICULAR

g

De acuerdo a las ru- o s
it fas4!

tas de origen y destino de ;
tectadas, la circulacidn - iR
vehicular en la zona no se ; il
realiza a través de un in-
tercambio E-W, sino al - - i
igual que en las otras in- ittty Kyt
vestigaciones*1, también se : Sntnitinig
refleja una accién depen-- - T, St ‘
diente, es decir que este '
movimiento obedece a la -- 5
btsqueda de la comunica- - .,
cidn del sector Oeste con BEAEN
su contraparte Este. - CALEXicO

:QE“; PUNTOS DE

ATRACCION

El trabajo desempena i PRIMER
do por el sistema vial en — TN\
la zona Norte de la cone-- S TEree PR S
xi6én*2, se desarrolla de - EbRLE 33Essaseais

acuerdo a dos tendencias: ' =

5

3.
se

it
R
e ~3
S
SSest
I
SE TR
o3
3
gt

e
e
L
ey
.y
e
T

i
: er
fadnty by b
¥ .

1

z$

114!

NORTE-SUR. !

Todo el sector Oeste
. N
con el Primer Cuadro, -
Calexico y de manera ge
neral con la zona Norte
del sector Este. &

ENDENCIA pE
CMO&WENTO VEHI- ®

ESTE-OESTE. R MAS IMPORTANTE

z)

Zona Norte del sec--
tor Oeste con: Primer -
Cuadro, Calexico y de manera general con todo el sector Este.

(E1 resto de la conexién Este-Oeste (Centro y Sur) se realiza gracias -
a la casi reciente aparicién del par vial Sonora-Sinaloa y el Boulevard Liza-

ro CArdenas)*3.
*1 Ver andlisis espacial y peatonal.
%7 goetor donde se encuentra la zona en estudio.
&35 Década de los setentas.
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ELEMENTOS QUE DEFINEN EL
ANALISIS DEL USO DEL ESP. ACIO BLlCO.

EL VEHICULO
DIAGNOSTICO

Tomando en cuenta la naturaleza continua de la actividad vehicular, la
cual tiende a traspasar los limites de la zona en estudio, hace 1mp11c1ta la
necesidad de desarrollar el presente diagndstico de acuerdo a dos enfoques:

A) LA PRESENCIA DE LA ZONA DEL R10 NUEVO EN LA ESTRUCTURA
VEHICULAR DE LA CIUDAD.

B) LA PRESENCIA DE LA ZONA DEL RIO NUEVO EN LA ESTRUCTURA
VEHICULAR LOCAL (ZONA EN ESTUDIO)

A) LA PRESENCIA DE LAZONA DELRIONUEVO EN
LAESTRUCTURA VEHICULAR DE LA CIUDAD.

La part1c1pac1on de la zona del Rio Nuevo en este apartadc se concreta
a su papel de barrera fisica que entorpece la comunicacidon vehicular entre --
los dos sectores, quedando el estado de deterioro en una situacién secundaria
ya que el VCthUlO por su modalidad de uso del espacio piiblico hace que ésta
no influya de manera decisiva en su actividad.

INFLUENCIAEN LAESTRUCTURA VEHICULAR DE LA CIUDAD

La accidn del Rio

Pt ===y e
Nuevo como barrera fisi 5—*::”‘ = 555
ca a nivel vehicular, - e == === SESmsT

Hin

T

trajo como consecuencia 2

-
=
-

e

el que ambos desarrolla =N ==3
Tan sus proplos siste-- \E%EEE
mas de comunicacidn. == INEE i
b et bt bbbt =% TR

tH ====3 WI A
SECTOR ESTE. A e

E o

: T N A =

En el caso del --
sector Este, la discon-
tinuidad de la traza re 3}2.{_5””‘
ticular obligd a la utl eesTE

i\
1
[

RS
NS
/

1
T

lll
rendl
o2
1

Oy
sasennnns

lizacidn de un sistema } 2
de grandes ejes para -- * ! nee) N SSTEMA VIAL
asi lograr una comunica I ESTE

cidn dlrocta y fluida.

El sistema mds importante como se constatd en el andlisis, sigue la for
ma de un tridngulo el cual reconoce al Primer Cuadro como origen o culmina- -
cidn de los principales flujos vehiculares del sector Este.
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SECTOR OESTE.

El sector Oeste por el contrario, posee una traza retlcular que por lo
general no sufre obstrucciones en su interior, pudiéndose establecer un gran
nimero de opciones para llegar a determinado lugar; desgraciadamente, la esca
sez de pavimento en la zona hace que ‘la circulacién funcione como en el sec--
tor vecino, es decir, apoyado en unas cuantas vialidades.

INFLUENCIAEN LA ACTIVIDAD VEHICULAR

P . 1,

' E— pn >

De acuerdo a las ru- ‘ i st : ]

- . . TR, £} P A 4 :
tas de origen y destino de N\ i isptate
tectadas, la circulacidn - \ e s
s h

vehicular en la zona no se AT :
realiza a través de un in-

tercambio E-W, sino al - -

igual que en las otras in-

vestigaciones*1, también se

refleja una accidén depen-- = - .
diente, es decir que este

movimiento obedece a la --

blisqueda de la comunica- - i
cidn del sector Oeste con CEHEIIN
su contraparte Este. —_— Calexico

AT ACE B8

E1 trabajo desempefia PRIMER
do por el sistema vial en AR e
la zona Norte de la cone-- s sewEsccocccamcsis )
xidén*2, se desarrolla de - = SE
acuerdo a dos tendencias:

%
1]
+

hy
2

:

s
HHRHER

3y
i
i)

7

NORTE-SUR.

HiH

Todo el sector Oeste
con el Primer Cuadro,
Calexico y de manera ge
neral con la zona Norte
del sector Este. $

ESTE-OESTE. CULAR MaS | MPORTANTE

z)

Zona Norte del sec--
tor Oeste con: Primer -
Cuadro, Calexico y de manera general con todo el sector Este.

(El resto de la conexion Este-Oeste (Centro y Sur) se realiza gracias -
a la casi reciente aparicidén del par vial Sonora-Sinaloa y el Boulevard Laza-
ro Cirdenas)*3.

*1 Ver andlisis espacial y peatonal.
*¥2  Gector donde se encuentra 1a zona en estudio.
A5 Década de los setentas.
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VULNERABILIDADES

SECTOR OESTE
DISCONTINUTDAD EN EL FLUJO VEHICULAR DEBIDO A LA POCA CAPACIDAD (1 CA--

RRIL POR SENTIDO) QUE PRESENTAN LAS ESCASAS VIALIDADES PAVIMENTADAS QUE PO- -
SEE.

SECTOR ESTE
BASICAMENTE EL PRIMER CUADRO: INCREMENTO DEL FLUJO VEHICULAR POR CONDUC

TO DEL TRAFICO DE PASO EN LA ZONA MAS ACTIVA DE LA CIUDAD.
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LA PRESENCIA DE LA ZONA DEL RIO NUEVO
EN LA ESTRUCTURA VEHICULAR DE LA CIUDAD.

ACCIONES DE CAMBIO

1
£30s
. 3
s

s

%
£3
1o,

1%s

3]

he
oo rye, Fo A eek

e, FLUJOS DE

—gir- ; ) CONECCION
N

AUN CUANDO SE IMPLANTEN LOS MEDIOS PARA ESTABLECER LA COMUNICACION ENTRE LAS PRIN-
CIPALES VIALIDADES DE LOS SECTORES ESTE Y OESTE, EL ATRAVESAR ESTA BARRERA IMPLI-
CA PROBLEMAS DE RECIRCULACIONES Y DESVIACIONES POR LO OUE SEGURAMENTE LAS ZONAS DEL
PRIMER CUADRO Y PUEBLO NUEVO CONSERVARIAN GRAN PARTE DE SU FLUJO DE PA SO DADO EL HE-
CHO OE QUE SE ENCUENTRAN CONECTADPOS A LAS PRINCIPALES VIALIDADES DE CADA ZONA.

CONECCIONES DE PASO
REFORZAR LA RELACION ENTRE LOS SECTORES DISTANCIADOS

En un principio, las condiciones topogridficas del barranco del Rio Nue-
vo, la existencia misma de una corriente pluvial contaminada, asi como la fal
ta de recursos por parte del gobierno debido a los problemas especialmente de
caracter financiero, que trajo consigo la inmigracién masiva ocurrida entre -
las décadas de los afios cincuentas y sesentas, entre otros, fueron los causan
tes de la problemitica actual en la commicacidn entre los sectores Este y --
Oeste de la ciudad, pero hoy en dia esta situacidn ha cambiado, en todo caso
de que se pudiera realizar la inversidn para establecer la conexidn entre las
principales vialidades de ambos scctores, ¢l problema no se centraria en la
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zona del rio, ya que existirfa la posibilidad de que &sta pudiese ser afecta-
da, no asi el niGcleo de industrias y colonias cuya presencia rompe la conti--
nuidad de ambos trazos y aln cuando se lograra la conexidn a través de la ba-
rrera, ésta se realizarfia de una forma muy indirecta, implicando un gran nime
ro de recirculaciones por lo que es seguro que las zonas del Primer Cuadro y

Pueblo Nuevo conserven gran parte de su flujo de paso, ya que como es sabido,
en ambas convergen las principales vialidades de cada zona.

Tomando esta situacidn como premisa, es necesario el establecer un sis-
tema el cual cvite en lo mayor posible, Tos conflictos del triafico de pasa.

- SECTOR OESTE
LAS ACCIONES DE CAMBIO EN .
ESTA ZONA, ESTAN DIRIGIDAS PRE- ; =
B CISAMENTE A AUMENTAR LA CAPACI- feFHr AR PRIMERC
- DAD DE LAS VIALIDADES DE PUEBLO =fns; | SEESAN {1 -
NUEVO, CREANDO UN SISTEMA DE -- fffffFr=rn \E
PAR VIALES COMO SE DISPUSO EN - (il an f
- LA ZUNA SUR DEL SECTOR OESTE. ALLCIRE i
i 11T
CONSECUENCIA: S i
. Mayor superficie de paso= pammas -
mayor continuidad en el flujo. f
] e
T
Poeouss FIN 00 § = |
- e ‘ Enti! -
* = ]
=i
=i}
: ‘r‘an 7 t AZARO "
=i , /ICARDENAS
— AT , ) —
PAR VIAZ* ] PARVIAL *>
| E DIEZ | sISTEMA SISTEMA /C.TERCERA
PONIENTE  ORIENTE |G,

*1 Sistema existente.
*2 Sistema puesto en marcha al iniciarse la impresién del documento.

s
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SECTOR ESTE

En las vialidades del Primer Cuadro ciertamente no se presenta como en
el caso de las del sector Oeste, una escasez de superficie de paso*, pero es

necesario de que exista una continuidad entre los conductos de ambos sectores
ya que forman parte de un mismo sistema.

UTILIZACION DEL TRAMO SUR DEL BLVD. LOPEZ
/ MATEOS COMO PAR VIAL AUXILlARRDE LA AVE.
D JUAREZ AL TRUNCARSE LA AVE .REFORM
AVE. . :
COLON - i N i i3 REE 75
7 e \ s : : X
e % s ﬁ‘“‘ 3335030 bk )
\ 5 % xs-h-e 2 X S“— b ,b o o ‘$\
b" S "\ it ot ‘1_ W‘L{ R %
2 Fa¥a3ai 244 A 5 S bR e
S T LR et
% % 3 S S Tz A
P cssriresans s\ T PR HSean Gt
s TR \E DN Rl e
FLUJOlf X t'r G 3 ‘% £ vx;t “‘ 2 xr‘“ > ’ @ 5,4‘ 23
REC'RCULA ’N’@CF x s 1oy 32 5.4 4 &;ﬁ: A w 1.154 ¥ g
oS IR * xgp”
Q“d =5 2 X T :‘;{’ t‘; ol \ SO
L A >
I'hl_fdr 3\(.‘(‘1 ‘
P aipete § o SEE e
éhx N ‘u 3, %‘{( 5 =
v W £ s 4 E
ELIMINACION DE UNA ZONA //f/ pavejzees s¥es v
CONFLICTIVA, LA CUAL DCURRE Jafs o
DEBIDO A LA FALTA DE VISIBILI- Se
DAD DEL TRAFICO QUE PROVIENE
DEL PUENTE.

LA IMPORTANCIA DE LA CALLE AZUETA AL SER LA VIALIDAD PRINCIPAL DE LA ZON&
OESTE DEL PRIMER CUADRO, Y ANTE LA IMPOSIBILIDAD DE ESTABLECER UN PAR VIAL
CON LA CALLE ALTAMIRANO POR LA DISCONTINUIDAD DE LA TRAZA RETICULAR, HACE

NECESARIO DE QUE LOS SENTIDOS DE LAS CALLES PROVENIENTES DEL SECTOR OESTE
SE ENCUENTREN INVERTIDOS. ‘

CAMBIOS EN LOS SENTIDOS DE LAS AVENIDAS REFORMA Y JUAREZ.

CONSTITUYEN LA CONTINUACION EN EL PRIMER CUADRO DE LOS PUENTES MAS ACTIVOS
DE LA ZONA DEL RIO.

Los principales problemas que aquejan al movimiento vehicular de esta zona,
se deben a una serie de circunstancias las cuales se van a tratar en el
diagnéstico de la estructura local.



» OFRECEN UNA POSIBILIDAD DE ENLACE DIRECTO CON LAS VIALIDADES "CLAVES' EN -
LOS FLUJOS DE PASO (BOULEVARD LOPEZ MATEOS Y EL PAR VIAL MADERO-COLON) .

CONSECUENCIAS:

Agilizacién de los flujos de paso por la zona del Primer Cuadro.

A CALEXICO
s g%%% COLON
MADERG I
SISTEMA VIAL !
/ ; 'DEL SECTOR\ \,
SISTEMA~ ESTE[" S “
VIALDEL AEROPUERTO
LSECTOR ~ 1
OESTEL"

N

CALLE
TERCERA

BLVD DE
LOS PRESIDENT

A\ ¢
r 4

A SAN LUIS

A TIWUANA

A SAN LUIS"
ZONA DEL RIONUEVO

A SAN FELIPE

EL BLVD. DE'LOS PRESIDENTES

El Boulevard de los Presidentes, vialidad propuesta en un principio co-
mo parte del Fraccionamiento Rio Nuevo posee en la actualidad uma incompati-
bilidad en cuanto a su potencialidad de uso, ya que en proyectos del Gobierno
Estatal®* lo conciben como parte del sistema de grandes ejes que componen la -
ciudad, es decir como una via rapida, mientras que el Gobierno Federal® lo --
considera como una vialidad recreativa (lénta) de apoyo al parque que estd --

. "desarrollando' a lo largo del Rio Nuevo.

* Sistema vial metropolitano.
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De acuerdo a este andlisis, el uso del Boulevard de los Presidentes va
mds de acuerdo a la propuesta federal, ya que por su ubicacién y direccionall
dad no representa una condicidén competitiva debido a que ni es una vialidad -
franca Norte-Sur, adecuada a las necesidades del sector Oeste, ni una viali--
dad diagonal acorde al sector Oeste; su funcidn dentro de la estructura vial
de Mexicali fuera de su uso recreacional o como comunicacién dentro de la zo-
na del rio, seria la de vialidad alternativa principalmente entre el Primer -
Cuadro y el Centro Civico (comunicados en forma directa por el Boulevard Lo--
pez Mateos) a la zona del rio y el Sur de la ciudad, (este Gltimo no constitu
ye un flujo vehicular importante).

3
[l
1



EL BLVD. DE LOS PRESIDENTES
SN CONSIDERACION DEL BLVD. DE LOS PRESIDENTES COMO VIA-
’ i i LIDAD RECREATIVA," EL QUE SE MANEJE UN VOLUMEN CON-
: i SIDERABLE DE TRAFICQ TRAE COMO CONSECUENCIA LA
: SEPARACION DE UNA COMUNIDAD." *
LA UNICA MANERA DE QUE NO SE UTJLICE COMO VIALIDAD
P RAPIDA ES PONIENDO'OBSTACULOS' LOS CUALES DEBEN
INTERNACIONAL RESALTAR EL VALOR RECREATIVO DE LA ZONA SIN AFEC
- TAR LA CONTINUIDAD Y FLUIDEZ DE LA ACTIVIDAD VEHICU-
LAR: ,
l ACCION PRIMARIA :
- . ® DISENODE LA VIALIDAD DESCRIBIENDO MEANDROS. ¥:
acceso | @ AMPLIACION DEL ESPACIO PEATONAL EN EL BOULEVARD,
INDIRECT] i EN LAS ZONAS DE CRUCES IMPORTANTES.
S I i e et
. REFORMA
AGUASCALIENTES
R Seaita s ssasaa ; o
EREnaan e s bah : HE B,
Tt Tt N T b TFFEERTTY
e i
el S, S ; s
s ‘nuln R REFORMA ¢ - et ‘5’ + .
BAJA 4 w8 ghil i T ZL Py
ikt — ! JUAREZ : iis!
"T x‘x vl T = F ©
; . jm‘ : 4q£ : '% [ enzy 7T
; g i & ’ : S et SSciasasis
? 288 t TR T SUENTE AEaEs :
COLIMA ALEMAN t : i Tt
!OI : CON™= ~:‘_( : b i } ::11‘ . -
FLICTOS VEHICULARES HEN 8LvD OE | ' SEe : masseaase
aisacsesiaistacs: Qs cstoinsnian Los ; LERDO
#EUTILI ZACIO N DE PA- PRESIDENTES SEERaAn 1 =
505 A DESNTVEL R 2 T
%Esvmmow—mﬂ’ -FU! ) = e
- _ RA CIRCULACION: B8 : s 2
EEVEHICUL AR DE LAY ; ~ ] £ ‘
FEGARITA INTERNACIOS N : Teseasy
“SNAL EN VEZ=DELZ-PUEN N - asT :
TE (EYES DE_REFORMA NG < R
A A AVE. [AGHASTATIEN 12\ zuazua
----—{ES_&&H [ sanan e m e } T
GUANAJUATO , LTS S PR
B T sesaianes: g B Hhe
S s b F 25 f
5 =N s LA AVE. TEOTIHUCA
saiia : ; i P COMO ACCESO SEC T N
= g AD
JALISCO
T R P v
= T ;I _—. et x: l}xi ? ::::‘\_1'1
o jemes < : x HH
cREFE 3 s W L
sy T - 11
SIMBOLOGIA
PASOS A DESNIVEL
'MUMFORO CIRCULACION PEAT
4 LEWIS =~ PERSPECTIVAS URBANAS INTERNA ONAL
X% HAY QUE EMPENARSE EN LOGRAR NO EL MAXIMO DE VELOCIDAD
ZSINO EL MAXIMO DE DESCANSO Y BELLEZA, ENLENTOS PASEOé
ENCAMINADOS HACIA PANORAMAS MAS DI GNOS DE CONTEMPLA -
[ CION.{ LEW!S MUMFORD)
258
i




o

s

o

o

o

B) LAPRESENCIA DE LA

ZONADEL RIONUEVOEN LA
ESTRUCTURA VEHICULAR

Agilizar el trafico que se va a re-
cibir minimizando los conflictos --
que éste pueda Causar, tanto en tér

LOCAL.

minos vehiculares como con la acti-
vidad peatonal.

Al concentrarse dentro de la zona en estudio, el 40% de los puentes - -
existentes en todo el lecho del rfo, los problemas que se han detectado préc-
ticamente no tienen ingerencia en la accidn del Rio Nuevo como barrera fisi--
ca, sino en la eficiencia de los sistemas establecidos para lograr la comuni-

caciébn.
ZONAS MAS
PROBLEMA CONSECUENCIA EONS s
MAL A) DISCONTINUIDAD EN PUEBLO NUEVO
LA VELOCTIDAD DEL PRIMER CUADRO
ggﬁgo FISICO 50 VErTOULAR.
VIALIDADES ;) pprcymvtes camBIos PUEBLO NUEVO
DE UN CARRIL A - - PRIMER CUADRO
OTRO EN TRAMOS RE-
TATTVAMENTE CORTOS.
ACCIONES DE CAMBIO
(A'y B) + RENOVACION TOTAL DEL PAVIMENTO EN LAS SIGUIENTES VIALIDADES:
PRIMER CUADRO  TRAMO PUEBLO NUEVO TRAMO
CALLE AZUETA TOTAL CALLE TERCERA  MICIOACAN - PUENTE
ALEMAN
AVENIDA REFORMA  PUENTE LE-  AVENIDA MICHOA  TOTAL
YES DE RE-  CAN
FORMA - CA
LLE AZUETA.
CALLE ALTAMIRA-  AVENIDA JUA
NO REZ - PUEN-
TE COLORADO

+ ESTABLECER UN PROGRAMA DE MANTENIMIENTO DEL PAVIMENTO EN LA ZONA:

PROBLEMA CONSECUENCIA ZONAS MAS AFECTADAS
TRANSPORTE\) lN'I'liI'él"liRliN(?l/\ N TA PUEBLO NUEVO
PUBLICO CONTINUTDAD DEL B |

| IO VETCHLAR. 150

PRIMER CUADRO

DANDS AL PAVIMENTO ., PUERLO. NUEVO
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LA PRESENCIA DEL TRANSPORTE PUBLICO EN LA ZONA DE ESTUDIO
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ACCIONES DECAMBIO

A) El problema se ve disminuido con la ampliacién de la superficie de -
circulacién de las vialidades de Pueblo Nuevo.

B) Establecer un 1limite en la capacidad (pasaje) de las unidades de - -
transporte publico.

PROBLEMA CONSECUENCIA ZONAS MAS AFECTADAS
~, A) CONFUSION Y DESORIENTA  PUEBLO NUEVO Y LOS
FALTA DE CION (TODAS LAS CALLES  PUENTES.
SENALAMIENTOQS SE PARECEN) .

ADECUADOS

B) IGNORANCIA DE RUTAS A TODAS LAS ZONAS.
TOMAR.

ACCIONES DE CAMBIO

A) Dentro de las recomendaciones del andlisis espacial, al buscarse el
aumentar la calidad espacial de las principales vialidades de Pueblo
Nuevo y los puentes, .se busca asimismo el hacerlas identificables de
la monotonia prevaleciente en la zona*1.

B) Establecer un sistema de sefialamientos, aprovechando la posicién es--
tratégica de semdforos y de los elementos propuestos en el andlisis

espacial*2.

PROBLEMA CONSECUENCIA ZONAS MAS AFECTADAS
FALTA DE INVASTON DE DOS CARRI-  PRIMER CUADRO.
DEFINICION LES AL MISMO TIEMPO, -

DE CARRILES OCASIONANDO DISCONTI--
NUIDAD EN EL FLUJO VE-
HICULAR.

ACCIONES DE CAMBIO

La velocidad del flujo vehicular de la zona hace que los carriles resul
ten un tanto excedidos.

Reducir los carriles de‘3—6 metros a 3-20 metros¥®3.

Esta situacién implica una ganancia de .80 metros por acera en el espa-
cio vital de la vegetacidn propuesta en el andlisis espacial.

Ver acciones de cambio, andlisis espacial.
Dimensionamiento minimo en carriles de acuerdo a estudios

DE OHIARA : PLANNING AND
korreLMan  URBAN nESIGN CRITERIA
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LOS SENALAMIEN-
TOS DE TRANSITO

MOJONES
SEMAFOROS

DISPOSICION DE
DENTRO DE LA ZO-
NA EN ESTUDIO.

LA FUNCION DE ESTOS ELEMEN

TAMBIEN INFLUYE EN LA

VIDAD PEATONAL.

(ELEMENTOS ORIENTADORES)

MADERO

44

COLORADO ,

3
»:

LOPE
.. MATEOQS

Syse.

1

B!

13
D

H

PRIMER
CUADRO

ZONA DEL
RIO NUEVO
i

{84

— .

Y

OURANGO
GUAN AJUATO
JALISCO

PUEBLO NUEVO

BAJA CFA.’
COLIMA
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PROBLEMA

- FALTA DE
DEFINICION
DE LOS CRUCEROS.

ACCIONES DE CAMBIO

La ampliacidén del espacio peatonal en la calle, tiende a aminorar el
problema.

CONSECUENCIA

ZONAS EN CONSTANTE CON
FLICTO TANTO VEHICULAR
COMO DE ESTA CON LA AC
TIVIDAD PEATONAL.

ZONAS MAS AFECTADAS

A) VEHICULAR

ENTRONQUES CON LOS

PUENTES.

B) PEATONAL

TODOS LOS CRUCES
(VER ANALISIS PEA-

TONAL) .
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PROBLEMA CONSECUENCIA ZONAS MAS AFECTADAS

CAMBIOSEN DISCONTINUIDAD EN LA PUEBLO NUEVO
LA DENSIDAD VELOCIDAD DEL FLUJO PUENTES
CONSTRUCTIVA/ \E?L{IE\ULAR AR LA ESCA
ESCALA. LA AUMENTA LA VELOCT
DAD) .
ACCIONES DE CAMBIO

En las recomendaciones para aumentar la calidad espacial de estas viali
dades, se eliminan los espacios amorfos que propician los problemas de
velocidad®. ’

34
4t

T lgfmf

Ver acciones de cambio andlisis espacial. 265
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DIAGNOSTICO SUMARIO

El Rio Nuevo como agente inhibidor.

Sy accién como barrera fisica y elemento en estado de deterioro.

USO DE SUELO
PRIMER CUADRO.

PUEBLO NUEVO.

ZONA DEL RIO.

Estancamiento de la actividad comercial en
un drea definida en los afios cuarenta, disminu--
cién de la calidad de los comercios a medida de
que se acercan a la zona del rio.

Definicién en las franjas comerciales de -
un estado propicio para la proliferacion de esta
blecimientos, donde imperan las condiciones de -
deterioro.

Conformacién de una situacidn que impide -
el desarrollo del cauce del rio.

ESPACIO PUBLICO

PRIMER CUADRO.

PUEBLO NUEVO.

ZONA DEL RIO.

Deterioro del espacio plblico a medida de
que se acerca al barranco.

Aparicién de las calles como barreras in--
ternas, dando como resultado la conformacidn de
ambientes heterogéneos dentro de un mismo lugar,
1o cual constituye el preludio a la desintegra--
cién con Pueblo Nuevo.

Truncamiento en su estructura espacial.
MARGINACION.
Se manifiesta bajo dos instancias:

Alejamiento (creacidén de un dominio pro- -
plo).

Reconocimiento de la Avenida Michoacén co-
mo centro de Pueblo Nuevo / creacidn de espacios
amorfos al commicarse con los puentes (Calles -
Tercera y Jalisco)

Unidén a una zona margi (presencia del -
nada del Primer Cuadro deterioro)
(Calles Cuarta y Colima)

ITncomunicacidn con el exterior.

Accién constante de la contaminacién del -
rio (deterioro).
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PATRONES DE MOVIMIENTO
LA GENTE (ACCION INDIRECTA)

PRIMER CUADRO.

PUEBLO NUEVO#.

ZONA DEL RILO*.

EL VEHICULO

En ambos no existe proteccidén al peatén -

Problemas internos en la estructura del es
pacio peatonal (mal funcionamiento de los pdrti-
cos, falta de espacios de reunidn y las calles -
como barreras) hacen que el movimiento se concen
tre principalmente en la zona mids importante del
Primer Cuadro.

El movimiento peatonal constituye un aspec
to secundario, las calles estan dispuestas como
carreteras, constante interaccidén vehiculo-pea--
ton.

No existe preocupacidn por el peatdn, la -
zona del rio constituye un obsticulo a pasar.

Gran cantidad de trdfico de paso, el cual
causa trastornos en el movimiento local.

Discontinuidad de este flujo debido a:
Condicionamiento de la traza (necesidad de
utilizar un gran nimero de vialidades para

realizar la conexidn).

Problemas fisicos de las vialidades.

268

contra el vehiculo y elementos climdticos.
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CONCLUSION

La forma del asentamiento humano, regularmente conocida como '‘entorno -
fisico'", es considerada por lo general como el patrdn espacial de los objetos
inertes y permanentes de la ciudad: edificios, calles, rios, tal vez drboles;
a estos objetos se les agrega una cantidad de términos que los modifican, re-
lativos a su uso, calidad o propietarios: casa-habitacién, bancos, tiendas, -
iglesias, etc.; esta distribucidn espacial se muestra en planos bidimensiona-
les: topograficos, uso de suelo, flujos vehiculares, tipos de construccidn, -
etc.; acompafiados de notas sobre las condiciones de sus ocupantes, divididos
en clase, edad, salario, etc., por lo general informacién que muestra la dis
tribucién espacial de la poblacidn.

Todas estas descripciones son ampliamente conocidas y estan cargadas de
complejidades que también son ya familiares a quienes las hayan manejado, pe-
ro la mayoria de los habitantes se ven abrumados por tanta informacidn en ma-
pas, graficas y tablas, siendo esto una muestra de la sofisticacién cientifi-
ca a que hemos llegado, con la excepcidén de que algunos profesionistas tienen
esos mismos problemas.

El primer conflicto se presenta cuando se intenta definir en qué consis
te un asentamiento -;son sblamente las cosas fisicas? o también los organis--
mos vivos; -;las relaciones entre las personas?, -iLa estructura social, el -
sistema econdémico, ecoldgico o el control del espacio y su significado?, -ila
manera como lo percibimos, los cambios y sus ritmos?; como todo fendmeno im--
portante, la ciudad se extiende hacia otros fendmenos y no es tan sencillo to
mar la decisién de hacer cambios.

Un asentamiento humano es el resultado del arreglo espacial de personas
que hacen cosas, de los flujos espaciales resultantes del movimiento de las -
mismas, de bienes, de informacidn y en general de todas las caracteristicas -
fisicas que de alguna manera significativa modifican el espacio de aquellas -
acciones, incluyendo superficies, canales, ambientes y objetos, incluyendo --
cambios ciclicos en las distribuciones espaciales, el control del espacio y -
su percepcidn para poder comprender un determinado lugar, debemos verlo como
una totalidad fisico-bioldgica-social, entendiendo a la vez cada una de sus -
partes.

La estructura social y espacial, con frecuencia se encuentran parcial--
mente relacionadas, ya que ambas se afectan a través de una misma variable: -
el actor humano; y ambas son muy complejas; mientras que los aspectos socla--
les, politicos y econdmicos se pueden encontrar ampliamente definidos. El as-
pecto fisico se considera de una manera tan relativa, que es dificil observar
si juega o nd un papel importante, el hombre es un ser eminentemente social -
que se relaciona a través de una red de actividades y significados sociales y
el aspecto fisico s8lo tiene una influencia limitada dentro de su conducta y
comportamiento; por lo tanto, pensar que con la arquitectura se pueden solu--
cionar los problemas de una ciudad, seria la de crear un absurdo determinismo
fisico, situacidn que ya se dio en épocas pasadas (arquitectura o revolu- --
cidén).
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Hablar de aspectos fisicos (volumen, formas, etc.) y aspectos sociales
(relacioncs, actividades, etc.) nos hace pensar en la generacidn de ambien- -
tes, pero sl dentro de estos ambientes, el aspecto fisico se encuentra dete--
riorado, entonces esta influencia limitada de la que se hablaba, puede adqui-
rir a través del tiempo, magnitudes importantes, pues desde el momento en que
el medio ambiente es utilizado para extraer conclusiones sobre los patrones -
de comportamiento de los ocupantes, se comienza a romper la convivencia y co-
municacién de ciertas partes, lo cual conlleva al fenémeno de desintegracidn
urbana que trae como consecuencia, como se indicd en la introduccidén de este
trabajo, el incremento de los problemas patoldgicos de la sociedad (delincuen
cia y criminalidad) y el paulativo abandono del sitio o asumiendo en otras --
ocasiones wuna actitud hermética ante ella; todas estas condiciones, ocasiona-
das en este caso por los problemas de la zona del Rio Nuevo, hacen que los ha
bitantes del Primer Cuadro y Pueblo Nuevo se den literalmente la espalda para
evitar cualquier contacto con ella.

Su situacién fisico-geografica, asi como sus antecedentes histdrico-so-
cial-econémicos, hacen que la relacidn entre ambas partes sea considerada muy
importante, una tendencia que no sdlo constituye el realizar una unidn formal
entre dos elementos distintos ni mucho menos una uniformidad de caracteres®1,
ya que como se ha visto, &stos buscan el conformarse una identidad propia, si
1o el fomentar uma integracién tanto formal como funcional, asi como visual--
perceptivo, utilizando al rio mismo como elemento de apoyo entre dos sectores
que a pesar de esas caracteristicas disimbolas, se necesitan mutuamente, ya -
que en el caso de Pueblo Nuevo, la integracién constituye el formar parte de
1a totalidad a la cual pertenece, mientras que para el Primer Cuadro signifi-
ca la desarticulacién de una barrera tanto fisica como social que ha mermado
su desarrollo.

Quizds el fendmeno de integracién a primera vista parezca el unir agua
con aceite, pero hay que tomar en cuenta que ambos se encuentran contenidos -
dentro de un mismo recipiente, una totalidad urbana 1llamada Mexicali.

La importancia de este trabajo como documento, no es solamente el dar -
solucién a los problemas del Primer Cuadro, Pueblo Nuevo y la zona del rio, -
sino primeramente en hacer énfasis en la participacidn del arquitecto como Or
denador y estructurador de medios ambientes, ya que uno de nuestros compromi-
sos mis importantes, si queremos ser arquitectos, es con la ciudad; segundo,
en la necesidad que existe en comprender lo que es el lenguaje de la ciudad y
saber entender todos los fendmenos que en ella se dan, pues de qué nos sirven
aforos, estadisticas, actividades, flujos y todas esas "sofisticaciones cilen-
tificas'" producto de la época en la que vivimos, si hemos olvidado lo mas ---
escencial de nuestra profesidn, que es la comprensién y manejo de volGmenes y
espacios para el establecimiento de lenguajes, didlogos y por qué no decirlo,
el '"mds grande concerto grosso que pudiera haber escuchado la humanidad''*2 y
que bien pudiera ser nuestra ciudad.

Por Giltimo y como resultado final, con este trabajo se da a conocer un
primer paso que quizds nunca se ha dado en referencia a los tres sectores es-
tudiados, debido a las caracteristicas del Rio Nuevo, las cuales se buscan --
ocultar y olvidar.

*1 Definido desde el planteamiento del problema.
%7 CHARPENTIER Alejo.- "Concierto Barroco). 275
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